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Ein Wort zur Sichorheit

Wartungsinformatior

De i iesem Hondiuen .u«,g«umn oo s Warurund et s gedc 0 o cularen Fchmar,
und Austlstung

Tahren

Scerna s

In disam Handbuch wrden di geigneen rienigen Methoden und Vergehensweisn i Warung und Repastur

chriaben. Fir manche Arbatan sind speris] sntwickatss Werkzous und Spedalavsreting eioderich. Jodon, dor

D e v hands epfonee Dttt geharbesson i Yrsops o s
o [2

Tel verwenden. Wit smpfahien
ingen, ke Ersattelo minderer Qualtat 2 bendtzen.

Fiir die Sicherheit Ihrer Kunden

St das Favasigs ssiichigon
s Fhrzauge,Schion am Fahizaug oderPersonenschaden 0. | srmmnaien weratmanocn obur caans
ves Kundon ader Dritr .
Fiir Ihre Sicherheit
dioses Handbuch gedacht s fir don qualfeiern Wartungs- | Befolgen Sie sorgfit dia Anweisungan und
o in diosom Handbuch

e e ot o i Folr o N itz Warar o T b e
o

ragon keine
arholien
ar

A WARNUNG

Miachtung der Amweisungen und Vorsichs

e dor wihigeten atgemoinon sind unten

sl Wi ko i oo i n Gofanr
wornen, e bel Wrtungs. und R.g.mumhdlen s o
Nt i st onran ettt o S oo st o
ausihren Kinnen oder nicht.

20 Tods fihven,

Saiogen Sie soaly o Anwisurgan wna
Vorsichtsmatinsh

htige SicherheltsmaBnahmen
Stalen Sio sichr or verstanden Kisidung

+ Vor Beginn der Arbeitan alla Anweisungan durchissen und sicherstallen, dal die fir e sichero und volsandige

i Hammrn, Sohrn, Selen, Hebin, A, it Orulut oder Drukissign, Fedrn. ode aneren
anarsiopeihursn Komponenian gae bl oder andaren Gasichissonus trogen. I Zwelasfa
ichahatshalbersinen Auganschuts sshvendon.

oder scharfantioon Teilan kann ot 71 shwaron Vorbronmungen b, Schnisverieunnan kommen Revor Sio st

Vor Boginn von Arbeiten sicher dor Motor abgestolt s, sofern die Amweisungen nichts andares varsshn.
Dacreh werdon mehris ptaniale Geanre varmioden

* ertngen durch bevagia o, o o At v afendn Moor verart, darut shen, s e e,
Finger und iidung nicht m Wege i

Snindinol und Waskrtofgesaus St s xlosh Zur nidun v Band ad xlown bot At am
rfsofoytam oder Batrin it Vrsct vorgone

 kein Borcin




ARBEITEN MIT DIESEM
HANDBUCH

In giessm Handbuch werden de Sardesarbeiten Tz den FISB00 bascheisbsn,

Bafolgen Sie die Emplehlungen im Wartungsplan |Abachain 3l uem
sicherzusiellen, dall das Faheosug in airraandfreiem Betriebsrustand ist und
dis Emigsonswerts den gelten Vorschrifien enasgrechan,

Dia Durchfiibrung der arsten Inspektion ist sohr wichiig, Bsi diesar Inspektan
wird dar Varschlalll, der whheand dee Einfahrphoss auftritt, bampensiert.

Dia Abschnitte 1 und 3 betraffen das Motoread sl Ganees, wikrend
Abschnlit 2 dan Aus- v Einbau von Komponentsn bescheeibt, der fir gie
Dirchifhrung won i spdteren Abschivitian Besclbalaman Arbaitan
notwendig B2 I den Abschittan 4 bis 21 werdsn Teile des BMotorrads -
antsprachand ihrer Anordrung in Grugpen zusammengafait - behandalt.

Suihen 56 anhand dis Inhaltsnesosichnisses auf disser Ssite den bandtigien
Abschnitt; gensuere Inhahsangaben finden Sia aul der jeweiligen arstan
Soin pines jeden Abachnins

Die meisten  Abschnitte beginnen  mit  einer  Explosions-  oder
Syatemmsichrungy, Angaben zur VWeartung und einer Fehlorsuchanleiung,
Die jowwils folgenden Seiten anthalten d@enn gensuars Beschreibungen der
alnaingn MaGrahman

‘Wonn Sie dia Ursache gines Fohlers nichy erkennen kinnen, foligen Sie den
Baschreshungan im Abechnitt 23, Fehlermuche.

thra Sicherheit wnd die Sicherhait Deiner ist sehe wichtig, Demit Sis

qualifizians Entachaidungan traffen kbnnon, haben wir dberall indissam

Handbuch Sicherheiishinwese und anders Informationen vongesshen,

[Ex ist [adach widar praktikabal noch mGglich, Sis vor allen Gefaheen mu

warmen, dia bai Arbeiten an diesem Fahreeug auftreten kOnaea,

Sle missan sich oft auf lhe eiganas Lifsil verlassen.

Wichtiga Sicherhsitshireise finden Sie In verschisdenon Formaen:

* Gicherheitsoufideber - am Fahrzoug

* Bicharhefishimaeisa - markiart durch pin Sicherpilssymbal & urd
ainee dir drei Signalwister GEFAMHRA, WARNUNG oder VORSICHT
Dipsa Signabwbeter bodeiiten:

a Milbachiung der Amsaisungen flhn 2w TOD ader
A, GEFAHR SCHWEREM VERLETFUMGEN,

A ™ fMilachiung der Armvaiaungen KANM w TOD
LIS ooior SCHWEREN VEALETZUNGEN fihren.

T TL g Mitachiung der  Amwewisungen  KANN  ou

WEALETZUINGEN flhren.
= Anwweisungen - wio dinses Fahrsug richiig wnd sicher pesanat wird,

#An manchen Stollen in dissam Handbuch wardan Sia Infcematianan findan,
dia durch alm [HEWES] -Symbol marksed sind, Disse Himveise soilen dand
beitrsgan, Schiiden am Fahrzoug, an anderem Eigentum odar an dar Umwaelt
2 vormaeidon

[ e amcanes 1 USTRATIONEN, ANWEISLUNGEN
UMD TECHMISCHEN DATEN IN DIESER PUBLIKATION
BASIEREN AUF DEMN ZUM ZEITPUNKT DER
DRUCKLEGUMG VERFUGBAREN PRODLUIKT-
INFORMATIONEN, HONDA MOTOR CO., LTD, BEHALT
SICH DAS RECHT AUF ANDERUNGEN ZU JEDER ZEIT
OHNE VORANKUNDIGUNG UND OHME DASS SICH
DARAUS IRGENDWELCHE VERPFLICHTUNGEN
ERGEBEN, VOR. E5 IS VERBOTEN; IRGENDEINEN TEIL
DIESER PUBLIKATION OHME VORHERIGE
SCHRIFTLICHE GEMEHMIGUNG ZU) REPRODUZIEREM.
DIESES HANDBUCH WURDE GESCHRIEBEN FUR
PERSOMEN MIT GRUMDKEMMTNISSEN IN WARTUNG
UND INSPEKTION VON HONDA MOTORRADERN,
MOTORROLLERN UND KLEINKRAFTRADERMN.

- HOMNDA MOTOR CO., LTD.
SERVICE PUBLICATION OFFICE
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SYMBOLE

Die in diesem Handbuch verwendsten Symbolo stellen spezislle WartungsmafSnahmen dar. Wenn zusatziche Informationen
2 doson Symboien raurin so, o lse A sty Tem sl o Se8 e S

Tsr

-2

Vor deom Zusammenbau Teile) durch neue ersetzan,

Sofern nichts anderes angegeben it, das empfohiene Motardl verwenden.

o Verhaltnis 1:1)

n

sonden #20der

NLGI 2
il Mobkot” 812l von Dow Coming, USA
Purpose M2 von Mitaublshi Ol Japan

Molybdandiulidasta varwendan (it mefv ols 40 % Melybdendiulid, NLGI 42 oder
gleichwer
Sepir Noiore® 61 Pata yon Dow Coming USA
Hond Holy 9 nur USA)
e A35 v el Linta, U K.
Roca P v Sy Lo dapan

Silikonfett verwenden,
Gewindekleber aufragen. Wenn nichts anderes angegeben - Gewindskisber miterer Stirke.
Dichtmittel auftragen,

0T 4 Bremsflussigkoit verwenden. Wenn nichis anderes angsgeben, die smpfolene
Bromsfiassigket verwenden,

Gabel- oder Aufhngungsl verwenden
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1. ALLGEMEINE INFORMATIONEN
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REGELN FUR WARTUNG UND PFLEGE

Y Orint HONDA Tel oder vn HONDA sl Tl S, e aar Aufclrsevonden

e e e u. Beshbdgongon i s Morsso 2
moldon.
s
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

MODELLIDENTIFIKATION




ALLGEMEINE INFORMATIONEN

TECHNISCHE DATEN
TECHNISCHE DATEN
ABESSUN 2275
oy 770 mm
30 mm
159 mm
750 mn
140 mm
2y
281g
2, Gosamigowiht 1809
FAMMEN | Rabmenty Sahironaman
M.m.mwm Teloskopabel
Radwa 20 o
Fodarwan 106 mm
Himeragaumingung Sehwinge
Fetarveg iten 5 mm
1200 555
TSUTOIIMIC 645
Vorn: HOOP B3  Hintn: HOOP 802
oa0s i
Vor:SS50° ot SS5%R
s i s amersatel
i iantromen mit 2 Kammrsatl
o
Nachiaufinge m
| 160 Urer N
WOTOR | Bohrung und Hub 720x715 M
Hubraom J
mprossion 1021
Ventitieb sanatrioh und DO}
Ansauguanil 8t 5" vor OT (bl 1 mim Hob
39° nogh UT (b 1 mim Hol)

e
Auslvontl fnet

5° nach OT (b 1 Hut
Schmiersystom miaufschmierung und Natsumpfsehmiorung
Olumpe. Tiosoidpumpe
Ghiasen Hoseining
ror apiriter
| 7880 -




ALLGEMEINE INFORMATIONEN

‘GEGENSTAND

VERGASER | Ty

s

TECHNISCHE DATEN

ANTREBS2UG | Kupplungesystam.
Primi

PG (Programmiade Kraftsofeinsprizung]
2mm

‘rockens sutamatsche Fankraupplong
runtersezung Keilriemen
Kelldomenverhilinis 2i00-03%0
Encunersete
ELEKTAK | Zandaystem T
Anlasorsystom llichr Aot
Ladesystom Drehstrom Lichtmashin
Regler(Gllchrichter FEFKursubregiaDrohsrom Vahwellsngicricher
wng Bt




ALLGEMEINE INFORMATIONEN

Mateionei: mm
SOLLWERT |

f

Motor Oinhatt

"o Fterwocet

22tier

‘ompfonlanes Motordl

Honda &-Taka!oder glechweriges

Motorsi

AP Kisihaion S5 SF oder 56
o

Gidrack am Oldruckadhatior

| S50 i oy ) |

mml) ot |

ipumpenrator

ceensTAND | TEcHSCHE DATEN
[ Gason
iz Zylindor N1 und NeZ T 20 mm g
i Synavonisaton I [
Learutdrabza [ 300 100 min Upm)
el
Vidersand (ol 10"

mnmmmmwm Widerstand (b 20°C)
fsofienspritze i (bei 20°C)

csnepannung 5a 27|
z )
T =
| 294 kPa (30 kgflom’
[ Keaistoffpumpe Usformengs (b 121 I Winimum 188 o {0 10 Sokunden -
[ GeGEnsTAND [ TecHNSCHE DATEN
‘ B T T2t
E I Sauier
G T 08KFa 1.1 kg
Tharmastat g S oo “or
Z i C
Venit T m
Frosadumia oo I T Wisdhing i ek Wasser




ALLGEMEINE INFORMATIONEN

e ihelc mm
‘GEGENSTAND ‘soLwEsT veRsciLaissGRENZE|
Kompressiorsduck 1373 63 (140 kgfors] —
el 250 min (Upm)
ZyingerioptVerzug S £ 3
Vet Ventispiel BN 0164003
Ventlihrung AUS | 02250
Vertischat AuSenurchm. | EN: | 84754450
AUS. | aes - 4480
VentifGhrung Inpendurchm. | EIN: | 45004512
45002512
0 En: 0010-0,037 —
Fihrung US| og20-0047 =
Ventifuhrungiborstand Uber | EN: | 153
2Zyinderkopt AUs | 153-188 — 1 = _
Vendisigbrlte ENAUS | 030-1,10 s
Ventilfoder 5 EINAUS | 40,18 %2 |
Vertisgtel o ENAUS | 25,975 25953 257 e
VentistoBaibohrung ENAUS | 26,010 - 26,028 204
Innandurchm.
Noskenwle | Noskanstirahahe 512035200 B i
%5160~ 35280 £
Sonizg - — 005
Gispalt 00300072 o0 i
Maginbeic me
‘GEGENSTAND. ‘souwesT
Zyindar nendurchm. 72000 - 72015
et =
et — -
b, ‘, N 2ur Ansaugesit
Koibenringe ST
o 18 mm von Manislunterkanta
1100217008
o 16981~ 12000
0002-00m
[[SoattKotberring - | 0639~ 0085
ingnut woier o500
015-030
wsior R
absrsiring | 020-0.70
(Saitsnfihrung)
olbon 0010008 o010 =
016 - 17058 708

00180040 3




ALLGEMEINE INFORMATIONEN

MatSinheit mm
|

) azaensTanD | Souwwenr T

Tappina T Koppngensening & | 800 - 602 [ rens i
Bongicie a T |

ettt T E

aton A0
Sewichtrolle AD. =
e
azaENsTAND. TecHSOHE DATEN
\u.;m.w — T
oo zorogen o 4\
‘empfohlenss Hinterachsgotriebedl Honda 4-Takté| oder gleichwartiges Motord
A i € 5 o o
Mateinhois mm
aeotmaaD v T ]
Zapten 5 i T om |
[ 20048-29,062 | ‘{
[Faara-mmasz [
Le/ausGL
ey ) P m—
Kurbowell” | Satenspan [om-om I
aroazastan Biept [Ssia- oz i
[ it ims-son i




ALLGEMEINE INFORMATIONEN

Matinht mm

souwenr
s 0 g
200 kPe (2,00 kgflom)
Achsenschisg. - e
Fogenag | Fadal =
[t =
Gabe Fodorsngempannis ings T
o Scag s
amplottens Gabeifissie | Gabeiga =
Falstand 2 =
Foimenge 2 =
Conttoptagervatas, TS-WNGS Tk =
[~
EgensTAND T Souuwenr 3
= 20
Feifendruck kalt 225 kPa (2,25 kgflom?) — N
25073 250 kgl =
Felgenschiag i — 20
— 2
3 = ~o0q e
o wm E)

1-8



ALLGEMEINE INFORMATIONEN

MaSaiohit:
1

e T e
vorn vorgeschriebene Bremsfldssigkeit | oota
romsschaibonst [a8-83
emescain Siiog i —-
o

[Hauptayin 000108

10,957 - 10804
0022080

romssatolzindr 0.

ramasatiakaiben AD. Ie

Vorgeschisbens Bremsfissigholt

w-ez
ipyinde o
T [ aes-zee
02080 0w
mis 26w Fr
eer— X T ao00-205 o8
[ 19,935 - 19,968 I
BATTERIE/LADESYSTEM
i |
Baers | Kepazitit

Tackstrom
Spannung (20°C) | vall aufgeladen
Entaden

Tadestrom iormal

05 mA
130- 132V
s EL 5. LI
Seh Arosn
Uidhumaschine | Kapazit 40 W00 min' (Upr]
(2] 0,105 0mm

el




ALLGEMEINE INFORMATIONEN

ey
P
Elektrodenabstand -
==
—— e -
ST
iy P o]
‘Aniassermotor Birsteniénge 125 85 |
‘GEGENSTAND q
S Era e
= s
e v
e
=
- —
e N
=
i =
[ Anzsige Wegishrsperre. N LED. —
PGM-FI Warnanzeig LED 1
. =
=
T
e —
ebensicherung. ]

Temperstufihlerwiderstand

bl
bei 120°C

TBAXZ10AXS
237 KON £20%
069KOhm 2 20%

1-10



ALLGEMEINE INFORMATIONEN

ANZUGSMOMENTE
T T T
| o tkgtom) | Mo kgom]-
\ 508) 809
& Sedrtanvause und Mot 10 (10) dainar Bune)
Sechakantschribe und Mur :z(z 2 mm Bundschraube (8 mm Kop, 202
S0 Socpkanischrauss und Mt groie Bun)
s
un Mo 202
5 mm Schraube 204 §mm Bundachrauba und Muttar %@
& mm Schraube 509 30
HIWEISE: 1. Gowidond STt
indeliber ot Govinds afragen.
b usssmuuh-
5
an\mm\ml-mﬁmnd autrager
7 RLOC Seabe Gurch naus St
8. Muror,
9. Einvgachraube.
MOTOR
GEWINDE | ANZUGSMOMENT
wo
GEGENSTAS Az | EwNoE | ANZUGSMOMENT |gemenwuncen
1 " Boa | s
Deckal Ausglaichsgewichtwellendfinung 1 1 HINWESS 1
al 1 3 HINWESS 1
erpstrons 1 2 HINWESS 1
alPrifschrar 1 s
Getrobesl-Ablaachraube 1 H
Zinch 2 0
SCHMIERSYSTEM:
‘Olpumpenschraube 1 a 3033
Schraubo Olpumpansrtisbsrad 1 " o) | HNwest
Schraube Olpumpenanirabsrad 1 6 T8 | HNWES 2
1 2 €8 | vanwes 1
KRAFTSTOFFSYSTEM:
KrafstofrohrSefestigungsschraube 2 [ 000
roub Trermovachselement fr S 2 4 4039
STEM:
2 s B | HNwess
2 s gy | wwes
3 s B | HNWES23
2 1 203 | HNWESZ
H H sy | HNWES T
2 H 2z | HNwes 1
h H o101
PR 2020 | HNwes2
¥ 5 2012

1-11



ALLGEMEINE INFORMATIONEN

MOTOR (Fortsetzung)

e [
ANTRIEBSRIEMENS “
e
Witterungsschut | 1 4 1(01)
— —

112




ALLGEMEINE INFORMATIONEN

AaHmEN
[ pre——
Jr— P ey me——
e . . nan
fodemhibdy H H REn
oo ol : H R
ot o
e
s
© ©
O O e
o o
xanrrsTorreverew
o Kabestpure (ansi : » 202
D e H] ] i nea
i e 3 § it
esiahn:
-
A \ . 2
e ok ; H fi
i
herom ; s sz | sz
o 3 H el
H : i
orbemtpngsehrube s B wuo
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o o | 2 weo
o i H e
e ; H ittt
et i i H i
i : H B
e ermasasonhatar : s 2E
ey H @ e
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

S |

smmuz\
[ e e ] meomon
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

WERKZEUGE

HINWEISE: 1. Gleichwortges handelsdblich.
2 Atamatives Werkssc

5.
3. Nou bereigestaltes Werkzoug,
5 Neu antwiceltos Warkzsug.

SIEHE ABSCHN.
Kafitofmanometer 7060040003 5
imanometer 075063000000 H
Olmanometor orsatz 075104220100
Univarsalisgerabuishor 076310010000 N
o 07702 002001 s
riaiha 077250030000
Scwanarachater 77250040000 | HINWEIS 1
020001
o77at.0010201 13,1418
Vorsatz, 32 x 36 mm 077480010
Vorsatz, 42 x 47 mm 077480010300 ,m 15
Vorsats 52 55 mm 07746.001
Vorsatz, 62 x 68 mm 077260010500
Vorsatz, 40.x 42 mm ‘077450010300
T 7460
Ghrungssidck, 17 mm 077480020400
i ) 077460040500 13,1418
i oy orree "
o 077460040700
i 07746 0oacso
o o, 077460041000
7746-00801
o77as
rbdorn 07745.001 ,1,13,14,15
Vantfodsrkomprossionswerkzsug 077570010000
Ventlsitziaser HINWES 1
fatriser, 24 077800010100
077800010300
077600012200
077800013300
7800014000
077800014500
077810010600
- 5
7816 KM10000 7
79363710100 113,15
7SI 3
079363710600 1,13
07338 2vi0100 "
073481870100 n
7
078a71KA80100 a
Gabal mmnnnmbemmnk 07847KF00100 7
S 200
Lagerfgatzieher 075534250002 4
07583 M110200
E:
07958 2500001
15 w
GAD'S! 5
OHAABIT010] )
Sitzanspanmungsscaptor oTHG HINWES 3 18,20
imvia Diagnosetester
(Modell 625)
Nadellagerabiishor o7HMCMRTO100 0
Ventifahrungetrsibor O7HMD MLOOIO! s
VentisBellochschutz O7HMGMAI0002 H

1-15



ALLGEMEINE INFORMATIONEN

BESCHREIBUNG | WeRKZEUG NUMMER. BEMERKUNGEN SIEHE ABSCHN.
m A O

154

Hiwe
HINWELS 3

ek HINWESS &

et mwma.mm‘, HINWELS ¢
rosgohbuee Enoau TAGMETT0D | HIWES ¢

1-16



ALLGEMEINE INFORMATIONEN

SCHMIER- UND DICHTSTELLEN

MOTOR —
steLE MATERIAL BEMERKUNGEN

Karbeigenausspasisahe

Fidssiges Dichmitel
(Three Bond 12078 oder

glecheniges)

(Thves Bond 1215 oder
Slaiwertiges)

(Thrsa Bond 121 oder
Shell KE4ST oder
gllchwerges)

(Thvas Bond 12078 odor
glochwrtiges)

117



ALLGEMEINE INFORMATIONEN

MOTOR o)
STELLE MATERIAL BEMERKUNGEN
cinganidvaiie Gowindsiiaber S
s Kubolghiusn

Schvaubsngewind Anissserkupplung

2o brata Not

Ploueitangs Logerfiache Wiolybdandisufids!

Gsitfache Kolbenbolzen (Mischung aus 112

Kurbolwellandruckfiche Wotordl und 172
Jassorabtiebarade

G Nebarad Aesgsichgenicisusio

Nocken und

ache
Gl und Druckisehs Wasserpumpe

i ithacha cer
mechanischen Dichtung autragen.
Gleifscho Anlassatrad und -walla

echs Abriebssirzapfan Lithiamverseifos Fott | Nicht s e Abtiabsrismenschei
Nochannatdo bowedleron Apviabssir (Misublahi O HD-3 oder| aufragen
Nigpon O LPANOC DX
oder domnitau O
AUTOLEX B odar
Sleicnwertiges)
Finterachsariviebewells Lageriche 622 Uriversaifer

inpen de Saubdicng dr itrschaariobsne
b

Fullmengo 2328
o bowegichen Abriebsin Fillmenge 7 -
Sece Scnmplone

Gowinde Ausgleichsgewichiswallondecksl Wotordl
erlochdeckol

- Gowinds und Sitfach
Rocammatematersbiocbe - Goninde o Suciche

Jede Lagercrehfiiche

118



ALLGEMEINE INFORMATIONEN

sTELE MATERAL BEMERKUNGEN
S Sva Siikorton o
e Bemsrebel Houptoremsnindes fragsmenge 0.
Tnansis romsomitonecne Auftragemeange 04 g min
GremasettSraubdictungen autrsgamengs 04 i
Fostel Jschubstange menge 0,4 g min.
cstalbromssatol ‘Adrsgamends 04 ¢ min.

walle
Sromssatmanshatanlppe Fsstelbremss
Drossciseilzug A und 8 In

Autragsmenge 04 g min
Fallmenge 071 e

Rollfachs Lonkkopfager

Shall ALVANIA E72

oder glichwertiges

Gl Safamandorworkactss Universalfet

Aulenglsitichs aupsindorbioe

ai

la Swsbeichongslispen

‘Govinde Bremerohrschelienschraube Motordl

Govinde Lankiapt
oor.

Aufionlichen Bremssattalkolben

iendicht

Gabelfissigkat

Innenato Lankargrifigummi Honda Bond A oder | Auf mindestons 80% dor Fldche

P autragen.
gleichwortiges

Vordorradgabel Inbusschraubangevinde ‘Gowindokisber

1-19



ALLGEMEINE INFORMATIONEN
VERLEGUNG DER SEILZUGE UND KABELSTRANGE
DROSSELSEILZUGE

HINTERRADBREMSSCHLAUCH
(xowmsi)

KABEL UNKER.
HANDGRIFFSCHALTER

UBERLAUFSCHLAUCH
AUSGLEICHSBEHALTER.
Ly

GEBLASEMOTORRELAS

- RECHTER HANDGRFFSCHALTER 5 P0L (FOT]

- NEIGUNGSWINKELSENSOR 3 POL (SCHWARZ]

- SCHEINWERFERSTANDLICHT]
FAHRTRICHTUNGSANZEIGER 0-POL (BRAUN)

KOHLER SIPHONFOHR

KABEL BLUNKER
VORN LINKS.

KABEL BLNKER
VORN RECHTS

1-20



ALLGEMEINE INFORMATIONEN
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

KABEL UNKER
HANDGRIFFSCHALTER

T wecraHRsPeRRE
EMPFANGERKABEL

KABEL
HINTERRADBREMSLICHTSCHALTER!
BEGRENZUNGSLEUCHTEN

<7 KUHLER SIPHONROHRE

SHA

LWNT

T X
I ' ZONDSPULE PRIMARKABEL
4/@ L

OBERLAUFSCHLAUCH
AUSGLEICHSBEHALTER




ALLGEMEINE INFORMATIONEN

an
prase STeeRvENTISCHLAUCHE  KURBELGEHAUSE:
oy L ENTLOFTUNGSSCHLAUCH

T KamEL

» (GESCHWINDIGKETS
@ SENSOR

< EcT sENsOR

CPERER KOHLERCHLACH SEITENSTANDERSCHALTERKABEL.

DROSSELSEILZOGE
KRAFTSTOFRROCKFHRSCHLAUCH




ALLGEMEINE INFORMATIONEN

KURBELGEHAUSE.
ENTLOFTUNGSSCHLAUCH

UiCHTMASCHINENKABEL

Z0NDIMPULS-
‘GENERATORKABEL

FESTSTELLBREMSSEIL
TANKENTLOFTUNGS-
SCHLAUCH

1-24



ALLGEMEINE INFORMATIONEN

SICHERUNGSKASTEN
HAUPTSICHERUNGS.
ECT sENSOR T

KRAFTSTOFEROCKFUHRSCHLAUCH

HAUPTKABELBAUM Sy

Sl
= Ny

‘OBERER KOHLERSCHLAUCH

SETENSTANDERSCHALTERKABEL LoFUNGEsSHLAUGH

OLDRUCKSCHALTERKABEL

1-25



ALLGEMEINE INFORMATIONEN

Ecm service-
RAFTSTOFE- PROFSTECKER
ABSCHALTRELAIS

GESCHWINDIGKETSSENSOR

ANLASSERRELAISSSCHALTER
ANLASSERMOTORKABEL  HAUPTSICHERUNG A.

1-26



ALLGEMEINE INFORMATIONEN

FESTSTELLBREMSSEIL

HINTERRADBREMSSCHLAUCHROHR

smzscHLosszuG

KABEL KOMBILEUCHTE

HINTENKENNZEICHENBELEUCHTUNG

1-27



ALLGEMEINE INFORMATIONEN
ABGASREINIGUNGSSYSTEME
EMISSIONSQUELLEN

Der Verbrannungsprozel erzsugt Kahlenmaonaxid und Stickoxida, Die Regelung der Kohlenwasserstoffe und Stickowide ist sehr

wichtig, weil digse unter bestimmien Bedingungen bei Sonneneinstrahlung photochemischen Smeg bilden. Das
Kohlenmanoxid reaglert nicht so, ist abar giftig.

HOMDA MOTOR CO., LTD. PGM-FI, zwei Dreiwege-Katalysatoren und a.l'na beheizte Sauerstoffsonde zur Verringerung des
AusstoZes von Kohlenmonoxid, Kohlerwasserstoffen und Stickoxidan.

SYSTEM ZUR REGELUNG DER KURBELGEHAUSEEMISSIONEN

Die Maschine besitzt sin geschlossenes Kurbelgehiusesystem, das den Austritt der KurbelgehBusesmissionsn in die

Atmosphére verhindert. Die Kurbelgehiussemissionen werden dber den Luftfilter und Vergaser wieder dem
Verbrannungaraum zugefihrt.

LUFTFILTERGEHAUSE

LUFTFILTERKAMMER

VERGASER

<:| FRISCHLUFT

RUCKGEFUHRTES
ABGAS

1-28



ALLGEMEINE INFORMATIONEN

ABGASKATALYSATOR

Der Abgasketalysator (OC) wandelt Kohlenmonexid und Kohienwasserstffe fn den Abgasen um in Kohlendioxid und
Wasserdam.

ABGASREINIGUNGSSYSTEM

(GEPULSTES SEXUNDARLUFTSYSTEM

‘Abgasroinigungssystam bestaht aus siner mageran Gemischeinstelung, die auer der Leerlaufenstalng an der
Drossolanschiagschraube keine weitoren Einstallungen erfordert, Das Abgasreinigungssystom st gotrannt von dor
Kurbelwelon-Abgasreiniguns.

Das Abg:
eilata. Ober
Dloso Frischuft férdort dio Vorbronnung unverbrannter Abgasbestandielle und verwandolt 5o

' Wasser

iqungssystem bastah aus inem Sekundériufisystem, das gefitrts Luftim Abgaskrimmer in die Abgase

it
inen rhoblichen Tail der
sampt

Das PAI-Magnetventi verhinder sinen umgekshvten Luftuf durch das Syster. Das PAIR Magnstragelventi wird von dor
PGMLFLEinheit gestouert, die die Frischlufzufuhr snsprachend dom Batrisbszustand /ECTIATITPIMAP Sansor und
Motordrahaahi) ffnot und schlfet.

jemaige Inspektion der

Das System der gepulsten Sekundirlufsinsprizung dart micht varstalt werden; i
Kamponantan dieses Systoms wird jodoch amplohlen.

LUFTFILTERGEHAUSE

PAIR STEUERVENTIL




ALLGEMEINE INFORMATIONEN

SYSTEM ZUR REGELUNG DER GERAUSCHEMISSIONEN

VERANDERUNGEN AM GERAUSCHDAMPFUMGSSYSTEM SIND VERBOTEM: Die geltenden Gesetze verbisten das
Varanlaasen oder die Durchfithrung von: (1) Ausbau cder Unwirksammachen durch irgendeine Person, susgenommen gum
Zwecke der Wartung, Instandsetzung oder des Austauschs, jaglichen Gerdtes oder Designelements, das vor dem Verkauf oder
der Auslisferung an den Endbenutzer oder wihrend der Mutzung in ein neuss Fahrzeug zum Zwecke der Gerauschminderung

implementient wurde; |2} die Benutzung des Fahrzeugs nach Ausbau oder Unwirksammachen gines solchen Gerites oder
Designelements durch irgendeine Person.

ZU MANIPULATIONEN ZAHLEN AUCH DIE NACHSTEHEND AUFGEFUHRTEN AKTIONEN:

1, Ausbau eder Parforation von Schalldémpfer, Prallplatten, Rohren oder anderen abgasfihrenden Teilen.
2. Ausbau ader Parforation eines belishigen Bestandteils des Ansaugsystams.

3. Mangalnde Wartung.

4. Ersatz bewegter Fahrzeugteile oder von Teilen des Abgas- oder Ansaugsystems durch Teile, die nicht vom Hersieller
spezifiziart sind.

1-30



RAHMEN/VERKLEIDUNG/ABGASSYSTEM

ANORDNUNG DER KAROSSERIEVERKLEIDUNGEN

8]

(128l

)

iy
(soiw 2.15)
(20T

(Seie 213)

2] Unierboden (Sate 218

2-0



2. RAHMEN/VERKLEIDUNG/ABGASSYSTEM

-

ANORDNUNG DER KORPUSVERKLEIDUNG 26
KORPUSVERIEIDUNGEN 20 HINTERES SCHUTZBLECH 210
INGEN 210

AUSBAUPLAN 21 BEIFAHRER-FUSSTOTZE 212
22 212

FEHLERSUCHE 22 FRONTVERKLEIDUNG 214
VERKLEIDUNGSCLIP 23 L(NKER\IERKLHDUNG 214
23 INSTRUMENTENF! 215

BODENMATTE 24 musuvsnn\slnuuo/susssonm 215
BODENSCHURZE 24 FuSS| IBLECH 217
0 25 umEnE 218
UNTERSITZVERKLEIDUNG 25 UNTERBODEN 218
HECKSPOILER 26 SCHALLDAMPFER 219

KAROSSERIEVERKLEIDUNGEN AUSBAUPLAN

) Bodsnschirze

13) Windschutz
verkdidn

1) nsrumenien
rontvereidung

17 Lonkerverc:
leiung.
81 insrumententod | [ 116) Fronveri

aidung

(e i ]

(1) Innenverkisdung FuSboden




RAHMEN/VERKLEIDUNG/ABGASSYSTEM

WARTUNGSINFORMATIONEN
ALLGEMEINES

* |n diesem Abschnitt werden der Aus- und Einbau der Verkleidungen und der Abgasanlage behandeli.

* Beim Abbau der Abgasleitung vom Motor sind grundsitzlich die Abgasleitungsdichtungen auszuwechseln.

* Belm Einbau des Abgassystams zunichst alle Befestigungselements locker anbringen. Immer zuerst die ;f'.uﬂpuﬁﬂhelle
festzishen, dann die Halterungsslemente. Wenn die Halterungselemanta zuerst festgerogen werden, kdnnen die Auspuffielle
nicht mehr dicht verbunden werden.

* Mach dem Einbau der Abgasanlage Ist diese grundsitalich auf Dichtigkeit zu dberprifen.

ANZUGSMOMENTE
Schraube hintarer Rahmen 26 Wem (2,7 kgfemn)
Heckspoilerschrauba 26 Mem (2,7 kglern)
Auspufirohrverbindungsschraube 1 21 Mem (2,7 kgfem)
Auspufirehr-Verbindungsmutter
Fastzlehen:
3 2
o) O
Rachts O O Links
- —
O Lo
1 4
FEHLERSUCHE
UbermiBige Auspufigariusche

* Defekte Abgasaniage
* Undichte Abgasanlaga

Geringe Leistung

+ Deformierta Abgasaniage
* Undichte Abgasaniage

* Varstopfter Schalldémplar




RAHMEN/VERKLEIDUNG/ABGASSYSTEM

'VERKLEIDUNGSCLIP

siTz

wrisgen
Vcrind

i S

oo
ickan

sty

aussay
Zum Losen don Mielstft sinccken.
Dan Verkleldungscip entferen.

AU
en Mitsitift snhaben; dazu die Stiftendon sproizen
und dann den SR zrlckdrdckon.

Dan Verklidungacipsinsatzan.
Zam Verrigein den Mitlatt bindig sindricken.

AUSBAU

Den Sitz mit dom Zindschidssel entrisgeln

B.Clips, Abstandshilsen, Einstelstft und Sitz-
mpleraiaheit antfornen.

e Muttern abschrauban und den Sic abnohmen.
EINBAU
Fottsuf dio Starasten auftragen.

Der Einbau erfolgt in der umgakehrian Rohenfolge.
dos Ausbaus.

Nach dem Einbau r Prfung den Sitz bowegen.

MITTELSTIFT VERKLEIDUNGSCLIP

verkLeiuliaseur

‘2 &

VERKLEIDUNGSCLP  MITTELSTIFT

2-3



RAHMEN,

EM

BODENMATTE

AUSBAU

Dle Zapfan aut dor Rickseie der Matt l6sen und dis
Bodenmati abnehmen.

EINBAU

Die Zapten auf dor Ricksoto dor Matts ausrichten und
dio Bodenmatte wiedor anbringen.

BODENSCHURZE

AUSBAU

BODENMATTE

DieSchrauben, Blechschraubon und  Sperlal-
schvauben horausdrahen.

Dle vordore Nose dor Bodanschirza aus der Nut das
Trtbodens I3sen und cie Bodenschirae abnshmen,

EINBAU

Der Einbau erfolgt in der umgekehrien Reihenfolge
dos Ausbaus,

&= e
rezmisouione Schnause




RAHMEN/VERKLEIDUNG/ABGASSYSTEM

ZUNDKERZENWARTUNGSDECKEL
AUSBAU/EINBAU

en Sitz it dom Zindschlgssel entriagein.
Gffoen.

0o Cips herausnshmen.

Die Nasen am Wertungsdockel aus der Nut im

Trtboden Issen.
oen

ar Einbau erfolgt in der umgokshrien Reihenfolge.

dos Ausbeus.

UNTERSITZVERKLEIDUNG

AAUSBAU/EINBAU

fan Einstelischr
horausdrohen (Selts 27

Die  Speataischrauben
und

herausdrshen

dos Ausbaus.

Zindkerzsmwantungsdeckel abnshmen.

rauben dor Setanverkleidung

der Untorsitzvorkoidung
Untersitzverdaidung

dia

ZONDKERZENWARTUNGSDECKEL

UNTERSITZVERKLEIDUNG

SPEZIALSCHRAUBEN




RAHMEN/VERKLEIDUNG/ABGASSYSTEM

HECKSPOILER (B
AUSBAU/EINBAU SCHRALBEN e
en S mit dom Zindschidasel entriegeln

ensiz Binen

Dlo Schrauben herauscehen und den Hockspoilar
abnehmen

Der Einbau erfolgt in der umgekshrtan Reihenfoige
Ausbaus.

ANZUGSMOMENT: 26 Nom (27 kg

KORPUSVERKLEIDUNG
HINTERER UNTERBODEN - AUSBAU

Untarboden abnshmen.

EINSTELLSCHRAUBEN




RAHMEN/VERKLEIDUNG/ABGASSYSTEM

Duufscion, Dl Blochschrauben und dio Einstalschrauben
il deHasan  herausdrehen und dia Seianvarklaidung sbaehmen.
s

Den_Sitzschloizug sus dem Schlosszylinder

sl e 2o, auf der lnken S
o Z6fen  aushingan (nur auf dor linken Sefte.

vetung et
e

HINTERE
SCHRAUBEN  HINTERE
AUSBAU

EIDUNG AUSBAU

Den Sitz mit dem Zandschidssel entigein.

Den Hackspoiler abnshman (Soite 2.6
Die Saitanverkisdung abnshmen (sishe oben.
Den hintoren Unterbodon entermon (eits 2.

i Schrauben und Blechschrauben herausdrehen.

Den 6poligen Steck:
und i Kennzsichenbeleuchtung abziehen.

Dle Hock-Korpusverkieidung abnshman.

fir din Kombi-SchluBleuchte

KORPUSVERKLEIDUNG




RAHMEN/VERKLEIDUNG/ABGASSYSTEM

Baim Einbau
darauf achean,
dal dar
Kahelztrang micht

Kabelsirang vnd
Selrdge richtig

{Saits 1200,

HINTERE KORPUSVERKLEIDUNG
ZERLEGEN/ZUSAMMENBALU

Die Schrauban herausdrehen, dann die Kombi-
Schlufleuchte von der hinteren Korpusverkleidung
abnehmen.

Zusammenbau in der umgekehrten Reihenfolge des
Larlegens.

HINTERE KORPUSVERKLEIDUNG -
EINBALU

Den g-poligen Stecker fiir die Kombi-SchluBlauchte
und die Kennzeichenbeleuchtung wieder anschlialfen.

Die hinters Korpusvarkleidung sinsetzen und die
Schrauben sindrehen und festzichen.

Don hinteren Unterboden einsstzen (Seite 2-8).
Die Seitenverkleidung wieder anbringen (Seite 2-3).
M= M=l eailar wieder anbringen (Saite 2-6),

S —

HINTERE KORFUSVERKLEIDUN G—!

KOMBI-
SCHLUSSLEUCHTE

SCHRALIBEN HINTERE
KORPUSVERKLEIDUMG

SCHRALBEN

6-POL STECKER




RAHMEN/VERKLEIDUNG/ABGASSYSTEM

SEITENVERKLEIDUNG - EINBAU

Den SitzschloBzug wieder in den Schlosszylinder
ginhangen (nur auf der linken Seite).

Darauf achien,  Die Muten der Seitenverkleidung auf die Nasen an der
gall che Nasen  hinteran Korpusverkleldung ausrichten,
dar hintaren  Dle Masen der Seitenverklsidung auf die Tullen an
Kompusverkin  Rahmen und Beifehrer-Fullstitze ausrichten und die
“"""ﬂ Z“F'F'“: Seitenverkleidung wieder einsetzen.
. beschidig Mm.m; Die Einstellschrauben und Blechechrauben elnsetzen
wardgn,  Wnd festzishan,

HINTERER UNTERBODEN - EINBAU

Den hinteren  Unterboden  einsstzen und  die
Einstellschrauben sicher fesiziehen.

SEITENVERKLEIDUNG SITZSCHLOSSIUG

BLECHSCHRAUBE  EINSTELLSCHRALIBEN

EINSTELLSCHAALBEM

SEITENVERKLEIDUNG

HIMTERER UNTERBODEN

EINSTELLSCHRAUBEM




RAHMEN/VERKLEIDUNG/ABGASSYSTEM

HINTERES SCHUTZBLECH
AUSBAU

Korpusverkaidung abnehmen (Saite 261
Die Gopickfachmatto harausnehmen (Saite 211,

Die Schrauban nerausdrehen und das hinters
Schutbloch abnshman,

Der Einbau erfolgt in dor umgokshrian Reihenfoige
des Ausbaus.

HINTERES SCHUTZBLECH

GEPACKFACH
HINTERER RAHMEN

AUSBAU/ENEAU
Korpusvardoidung abnshmen (Seite 2:)

SCHRAUBEN

Die SitzschloRzige aus dor Sizrast aushingn.
Dio Schrauben-herausdrahan und den. hinteren
hmon sbnshmen.

Dor Einbau orfolgt in der umgekehvtzn Reihenfolge

ANZUGSMOMENT: 26 Nom (27 kgfom)




RAHMEN/VERKLEIDUNG/ABGASSYSTEM

OBERES GEPACKFACH

AUSBAU/EINBAU
en hintsren Rahmen ausbauen (Seit 2101

Den 2poligen Stecker der Gepackfachbelauchiung
hen.

oo

Die Schrauben_herausdrohen und o
Gepi ehmen.

Einbau erfolgt in der umgskshrian Asihenfolge
sbaus,

‘Den Kabelstrang for die Belouehtung des Gepackfachs
richig verlagen (Sate 120]

UNTERES

Das obere Gepéckach abnehmen (siohs obe.
Dis Schrauben_herausdrehen und das Battere-
Die- Schraubo. horausdrohen und den Deckel des

oi m
Die Gopéecechachraubon herausdrehen.
Die Gapackiachnaso aus dam Haken om Batore-

use aushangen.
Das untare Gepckfsch harausnohmon.

er Einbau rfolgt in der umgskshvtan Relhenfolge
dos Ausbaus.




RAHMEN/VERKLEIDUNG/ABGASSYSTEM

o Mt und AsandsGlanande
Dax Shasaian and dan Sescvosiiger o dam
reren Gopictaen o

STZSCHLOSS MUTTERNHOLSEN "

Zusammenbau in der umgekehrten Rofhonfoige dos
Zarogens.

BEIFAHRER-FUSSTUTZE
AUSBAU/EINBAU

Die Inbusschrauben der Befahrerfutititze heraus-
Dl Tl dor Bl e von der Nose der
Saitorworkiaidung I5sen und dia BalfahrerFuiltzs
abnehmen,

DorEibay erflt I e umgskhven Rlnnicige
dos A

WINDSCHUTZSCHEIBE EINSTELLSCHRAUBEN _ WINDSCHUTZ-
N VERKLEIDUNG
WINDSCHUTZVERKLEIDUNG
AUSBAU/EINBAY
rauben und do Enstlischrauben herausdrehan.
Dio Windscnuzverkidung sbnohmon.

=

Oon G von dor Wi
Schrauben A

kg o

er Einbau erfolgtin der umgekehrien
baus,

3

ScHRAUBEN

VERKLEIDUNGSKANAL




RAHMEN/VERKLEIDUNG/ABGASSYSTEM

ot schon

WINDSCHUTZSCHEIBE

ssAU
Dl Windschutzverkisidung abnehmen (Seits 212,

Die Einstalschrauben und Plastkscheiben entiernen.
brehmen.

WINDSGHUTZSCHE

ENSTELL

KUNSTSTOFF.
SCHRAUBEN BEN
FESTZEHEN:

Die Windschuzsch
ena ¥
Boim Einbau die Lochar i der Windschutschaibe auf
Einseim, -
Pasi ind Einsttischvauben wieder sc)
anbringen e
Dle Bnstalschauben wis  abgebildt sicher
Tl EINSTELL -
SCHRALBEN
ENSTELLUUTTERN
EOUNG SCHRAUBEN
AusBAU/EINBAY

Dl Windschutzschaibe ausbauen sisho cberl.

Verlsidungcips, Schrouben und_ Instrumenten-

Der Einbau rfolgt In der umgskehrien Rolhenfolge
dos Ausbous.

INSTRUMENTER.
Fror

VERKLEIDUNG
Q0

213



RAHMEN/VERKL

FRONTVERKLEIDUNG
AUSBAU/EINBAU
Ble Windschutzscheibe ausbauen (Seite 212),

D Setrasbn, nbsserauten und nselshasben

Frontverklaiduny dor
Innonvrkieidung, dom Tiubeden ung der Boden-
achiao l5son.
Dio Frontverkiidung sbnshmen.

Spoligen braunen Stocker dor Scholrworfor/
Binkersinhelt vennen.

Bein Etau Do Einbau orfolgt in der umgekehiten Relhenfolge
e chen, g Ausbaus

o oo, dak o a0
Framvarieaung, in o Inarverkaidun
Thitboden und die Bodanschlrs eingehdngt

LENKERVERKLEIDUNG
AUSBAU/EINBAU

Dle Schrauban und Inbusschraubon herausdrehen
i i und ke o Lrkarvmioidung

sm.m.n herusirhon und o oo

s Dor Einbau erfolgt in der umgekehirten Reihontolge
sl scten, e Ausbas.

Kabacrang et i

eeert i Einbau corut achion, 8 o Noso dor

o und e ke e verkeldung out
o Noso do gbaronLonkarerkldung susgeninot
—_

INBUSSCHRAUBEN

INSTELLSCHRAUBEN

FRONTVERKLEIDUNG
INBUSSCHAAUBEN

OBERE
LENKERVERKLEIDUNG
INBUSSCHRAUBEN

LINKE UNTERE unTERE
CENKERVERKLEOUNG LENKERERKLEIDUNG




RAHMEN/VERKLEIDUNG/ABGASSYSTEM

INSTRUMENTENFELD
AUSBAU/EINBAU

Die Windschutzscheibe ausbausn (Seits 2-12).

Den 16-poligen und den 12:goligen Stecker des.

Tachometers abeihen

Schraubon herausdrehan und das Insrumenten-

fld sbrehmen.

Der Einbou
Ausbas,

INNENVERKLEIDUNG/FUSSBODEN
AUSBAU

rolgt in der umgokehrton Reihenfolge

INSTRUMENTENFELD

TACHOMETER STECKER

Das nstrumentenfold abnehmon (sieha aber).
i Trtboden ausbauon (Sefto 217,

Dan Handbremshabel aiiehen.

Dis Handbromshebsimanschatto von der Innon
eidung Ay

- T
T |

idung und FuSboden als Einheit

HANDBREMSHEBEL

nenverkfiouner
FUSSBODEN




RAHMEN/VERKLEIDUNG/ABGASSYSTEM

Die Schraubon herausdt
verkaidung vom FuSboden

LINKE INNENTASCHE

ion_und dis nne

FUSSBODEN

INNENVERKLEIDUNG

Daratschon, - Den Verdogalungshabel dor linken Innertasche aus

850 dor Nut da Innantascho aushingan.
mentachernut Dio linko. Innentasche von
abnehr

it ar Vo
Gotngshona)

A eSASIGT  RECHTE INNENTASCHE

Die Nasa der rochton Innentasch

Innenvereidung [osen.

“dar Innanverklsidung

s der oboren

Die rachue Innentascha von dor Innonverkeidung

abnahmen.

Zusammenbau in dor umgakshrton Rolhenfolge dos

Zeriegens.

VERRIEGELUNGSHEBEL

RECHTE INNENTASCHE




RAHMEN/VERKLEIDUNG/ABGASSYSTEM

EINBAU

@8 aken an der Innenverkisidung in die Tille
Kabestang nd - pamen aiphingen.

it besciat
Nach dom Einbau dia Furkion des Handbremshebels
prifen (Seite 33).

Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Reihenfolge
sabaus,

TRITTBODEN
AUSBAU/EINBAU

Don Sitz ausbauen (Sefte 2:3).
Den Wartungsdeckel sbrahmen (Ssie 251
Die Bodonschirzs susbauon (Seit 24

Die Boifahrar Fusstitzo ausbaven (Sete 2-12)

Dle Schvauben und Bundschraubon harausdrohon.
Dan Tritbodan sbrghmen.

i Gobou Dor Einbau erfolgtin dor umgekshitan Relhonolge
cormufschon,  des Ausbaus
s o
tonang it
st s

SCHRAUBEN

e

BUNRSCHRAUBEN

-
[rr—

93

(%




RAHMEN/VERKLEIDUNG/ABGASSYSTEM

UNTERE FRONTVERKLEIDUNG

AUSBAU/EINBAU

Die Schrauben und Verkleidungsclip entfernan,
Die untere Frontvarkieidung abrehman.

Dar Einbau erfolgt in der umgekehrten Refhenfolge
dies Ausbaus.

UNTERBODEN

AUSBALU/EINBAU
Die Bodenschiree ausbawen (Seite 2-4),

Die Schrauben hersusdrehen, die Verkleidungsclips
entfernen und den Unterboden vom unteren Rahiman
abnahmen,

Den  Tankiiberlaufschlauch aus dem  Loch  im
Unterboden herausziehaemn.

Dep Tankeeiifrnneochioech aug demn Haken am
Unterboden bsan.

Der Einbau erfalgt in der umgekehrten Relhenfolge
des Ausbaus.

SCHRAUBEN UNTERE FRONTVERKLEIDUNG

VERKLEIDUNGS-
CLIPS

SCHRAUBEM

TAMKUBER-
LAUFSCHLALUCH

UNTERBODEN

TANKENTLOFTUNGS-
SCHLAUCH

2-18



RAHMEN/VERKLEIDUNG/ABGASSYSTEM

SCHALLDAMPFER

AUSBAU
Dl rechio Bodenschieo ausbaue (Sets 24).
Dio Verindungsmmuter vom Auspufioh abschrauben.

oo
Scheibo, Mutor

ng o
Dlo Dichtungan sntfernen.

'SCHALLDAMPFER
ZERLEGEN/ZUSAMMENBAU

Die Inbusschrauben_herausdrahen und die Hack-
abdedeang abnohmon.

Dio Inbusschrauben horausdrohen und die Schal
dimpfer-Schutzabdackung sbnehmen.

Die Se cranen und den Schalldimpfer-

fockungs

Zusammenbau in dor umgekshran Reihenfolgo dos

VERBINDUNGS-
MUTTERN

sCHRAUBE

AUSPUFFROHR
scifausen e

schy
DECKUNG

INBUSSCHRAUBEN
HECKABDECKUNG

SCHRAUBEN

SCHALLDAMPFER
SCHUTZABDECKUNG
‘SCHUTZABDECKUNGSTRAGER

2-19



RAHMEN/VERKLEIDUNG/ABGASSYSTEM

EINBAU

Dl Dichtungen durch neve or

ziohen.
‘Auspuffohr und Schalidimpfer anbringen. und e
Bafestigungen locker anziehen.

wuttor in dor Ralhenfolge gem.
Die Befstigungaschrauben, Muttern und Vrbindungs-
schrauben fstrahen.

ANZUGSMOMENT:
Nem (21 ko)

Nach dem Einbau die Abgssanlage auf Dichtigkei
borprfen.

SCHRAUBEN

VERBINDUNGS.
MUTTERN.

sCHRAUBE

JSPUFFROHR
‘SCHUTZABDECKUNG




3. WARTUNG UND PFLEGE

WARTUNGSINFORMATIONEN 31 SEKUNDARLUFTSYSTEM 315

WARTUNGSPLAN 33 HINTERACHSANTRIEBSOL 316

| KRAFTSTOFFLEITUNG 34 BREMSFLUSSIGKEIT 37 |
| DROSSELKLAPPENBETATIGUNG 34 BREMSBELAGVERSCHLEISS 317
LUFTFILTER 35 BREMSSYSTEM 318 E
KURBELGEHAUSEENTLUFTER 35 HANDBREMSE BETATIGUNG 319
ZUNDKERZE 35 SCHEINWERFEREINSTELLUNG 319

| VENTILSPIEL 37 SEITENSTANDER 320
MOTOROL 3 AUFHANGUNG 320
MOTOROLFILTER 312 MUTTERN, SCHRAUBEN,
MOTORLEERLAUFDREHZAHL 313 BEFESTIGUNGSELEMENTE 321
KUHLWASSER 314 RADER/REIFEN 321

| KUHLSYSTEM 318 LENKKOPFLAGER 32

WARTUNGSINFORMATIONEN
ALLGEMEINES

+ Vor Beginn jeglicher Arbeiten don Motorroller auf einer sbenen Fdche abstellen
+ Benzin st extrem

+MNur in gut belifteten Raumen arbeiten. Rauchen, offenes Licht oder Funken im Arbeitsbereich oder im Benzin
Lagerberaich kann Feuer oder Explosion verursachen,

+ Wenn fur bestimmte Arboiton dar Motor laufen muf, darauf schten, dats der Raum gut belufet is. Den Motor nie in
geschiossenen Rumen laufen lassen.

und zum Tode fihren kann. Den Motor
1 in offenen Raumen laufen assen, in goschiossenen Raumen nur mit einer Abgas- Absauganiage.

31



WARTUNG UND PFLEGE

TECHNISCHE DATEN
GEGENSTAND
- —
ENSO
e
Aus:
el Ablassen 20 Lier
23 Lier
onda 4Tk odr e s
Aol Kasilation nSe o
Wictoresrsufdrahaant 1300100 w08 ool
032 Lior |
‘ompfohianes Hinterachsgtisbad Honda 4-Tak)
AP Kassifation SE, SF oder SG
Viskositt: SAE 10W-40

ompfoniens Bromsfissighait
indbromshebel Hub

Ratngrate
eenmarca | Sndgesans

B

e
[ Fofonarics | v rsota Bosrg

o m |

Soarmgowict o

et in
[

ANZUGSMOMENTE
Po— 10 10k Gowinds undSatich o
fresony Tl (13 gt G und Stz Sl
Offilterpatrone M»mlnkghm) ‘Gewinde und Sitzflache
Zindkars 2R (12 kg
'WERKZEUGE
[y—— amanpioi00

3-2



WARTUNG UND PFLEGE

WARTUNGSPLAN

I: Inspekton. und Reinigen, Einstalen, Schmieren oder qgt. Austauschen; C: Reinigen; R Austauschon; A Enstelen
L Sihniren, D nclgend v Brfn e, mchuricn K. ey At (aronrs
solche, en Si sch
e rsioan HONOA oncer

— WAUFIGKEIT | DER ZUERST (> KILOMETERSTAND (HINWEIS 11
andte
sere
S
aegeNsT
ASTOETING |
| | DROSSELKLAPPENBETATIGUNG [l T 34
[~ wwrmrER HRWETS 2 "
[ KuIBELﬁEHAUSEENYLUF!Eﬁ HINWEIS 3 clclc €
| Z0noi R
] 3
)
=1 [N I [
i S &
- FWES i 5
clelclelelc] e
g VNWES © T
HINWESS 5 TR 7|
T 7
i i
T
I EERERAN]
T
]
(N |

* Dle varner

rositan snc von einem Honda-Vertragspartner auszufUhven, auSor der Eigentamar verflt Gber die

o Wi gl sy Sichishogrinden do Warungasoaen s dsan Toln, sskhiaich von ane Hond
Vortragspartner ausfi

HIWEISEL i
2

‘erschmutzion Fahebahnen gefahran wir

& Inspokton alls 18,000k nach Austausch.

ch dem,
Dar Austausch ofordert hancwerkiche Fanigkaten und Konririsse.
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WARTUNG UND PFLEGE

KRAFTSTOFFLEITUNG

Den Tritboden ausbauen (Sefte 2-17).

auf Alterung, Beschidigus
oder Unc rorifen. Wenn ndtig, ci
Krafstofitung austauschon.

DROSSELKL ATIGUNG

in sllen Lenterstelungen
ach wisder ru

Gaszlige aus
pesersdgton ader Dl Gasaligo schmioren, wenn sich die Drossel nicht
GG rucve bethigen ISt

@berprifen und gealterte, geknicks odor
in.

Gosnur oK Das Gosgrfispial am GasgrifFlansch Gherprion.
Droseabets
o SPEL 2-8mm
ot an

Guskontole
tvand o Fart
Das Spil des Gasgrifs kann an beiden Enden dos
U Gaszugs singesallt werdan.

Kieinaro Einstallungen lassen sich mit dor oberen
Nachstalorichtung vornshmen.

Zur Spilainstallung die Kontermutter Iosen und den
Einatlor drohen.

Gréere Einstsliungen worden mit dor oberen

Den Sizunterboden ausbauen (Seite 2:5).
Zur Spilainstallung die Kontarmutte I3sen und den
Einstllr drahen.

Nach Einstallan dia Kontermutter wieder sicher

fostehan.
Noch sinmal die  Drosseliappenbetdtigung
Gherprifon.

Wani ndti, beschidite Tels austauschon.
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WARTUNG UND PFLEGE

LUFTFILTER

Rachte Korpusverkleldung abrehman (Saite 2-6).

SCHRALUBEN

Die Schrauben herausdrehen und den Luftfilter
gehiiusededoel abnehmen.

Die Schrauben herausdrehen und das Luftfiltar-
element heraugnashman.

Das Luftfilterelement gemil Wartungsplan ausbauen SCHRAUR
und wegwerfan (Saits 3-3). S
Ebanso bei dbermiGiger Verschmutzung oder
Boschiidigung das Luftfilterelement austauschen.

Die susgebauten Teils in der umgekehrien
Ausbaureihenfolge einbauen.

>y

KURBELGEHAUSEENTLUFTER

= Nach Fahrtan im Regen, mit Voligas, nach Waschen
oder Umkippan des Motomollars hdufiger (berprifen.
Eine Wartung Ist erfordarfich, wenn die Ablagerungen
im durchsichtigen Teil des Entliifterschlauchs sichtbar
gind.

Der AblaBschlauch der Luftfilterkammer befindet sich
unterhalb der linkan Schwinge.

Den Stopfen vom LuftfilterkammerAbla@schlauch
JUTENEN una aia ADisgeruhyol N & yoeiy.diEs
Gefalk ablassen, dann den Stopfen wieder sicher auf
den AblaBschlauch aufastzen.

ZUNDKERZE _cups
AUSBAU

Die Clips entfernen und den Zindkerzemsartungs-
deckel abnehmen.

WARTUNGSDECKEL




WARTUNG UND PFLEGE

Vo Hssusasten - Don Zindkerzensteckar abiahen und den Bercich um

e Zindiee g Zindierzensockl einigan
o i
o krzmsocil
Dt

Dle Zindkerzo mit sinem Zindksrasnschissel oder
ahniichen Werkasug herausdrohon.

Prifung oder Austausch gemds Waruungsplan
aurchfihren,

PROFUNG

Den Isostor auf Risse odr andoro Beschidigungen,

und die Elektroden suf Abnutzung, Verschmutzung

und Verfirbung prifan.

Wenn néti, die Zandkerz en.
hlecblagerungen auf dor Eiskirods dio

Elekrods mit sinem Zindkerzanreinigo renigen,

Wann nati, die Zindkerzs austauschen.

Fir eses Motorrad immor nur de vorgeschrisbenen
oz vermandon,

T ZONOKERZENSTECKER

Fidoses VORGESCHRIEE
NGK: CRBEH
mrde  DENSO: U24FERS
Den Elaktrodensbstand zwischen dor Mitel- und dor
Seitenelokirode mit siner Foblorohro mossen.
Wan néti, den Eledrodenabetand nachstelon; dazu
Vorsicig i Sltonelaktrode biegen.
ELEKTRODENABSTAND:
080-0,30 mm

ELEKTRODEN-

3-6



WARTUNG UND PFLEGE

Dl Zindkorzs wie
s ndis, e

n indatost cinsozen
ol
angegabens Anzugsmor ahon.

nechidss

ANZUGSMOMENT: 12 Nem (12 kgt

Den Zindkerzanstecker wieder aufstecken.

O susgsbeuen T
bauraineniol

in dor umgekhrisn Aus.

VENTILSPIEL

s Vet
o otar
Tt 351

ansaian

PROFUNG

an Zylinderkopidackel ausbauen (Seits 3.

wcroube und Db ds Siumiacn-
erhabers.

Die Welle des Stausrkstanspannorhs
b i aun Ketonsparito seno
(seite 87

Den Kurbaiwallanochdsckel und O-Fing sbnahmen.

i
Q.

STEUERLOGHDECKEL

GaikG

3-7



WARTUNG UND PFLEGE

Filr joctes Venti!
das Spiet
fotiever, als
Rarm\-mm: far

ventitspials.

Ausglelichsgewichtswell
Uhraaigersinn drehen und die

gegen  den
T' Markierung am

Schwungrad auf die Indexmarke am rechien
Kurbelgehsussdecke! ausrichten.
Die Steuarmarken ('IN' und "EX") an den

Nadenwnflanrﬁﬂum mussen mit dar Oberkante des
fluchten und wie nach innen

weisen,

Wenn die Steuermarken am Nockenwallenrad nach
auBen weisen, die Kurbelwelle eine ganze Umdrehung
(3607} im LN drehen und die rken
neu auf die Oberkante des Zylinderkopfes ausrichten,
56 dald sie nach innan weisen.

Mit einer Fuhlerlshre den Abstand zwischen
WentilstoBel und Nockenstirn messen.

Das Spiel der Ansaugventile mit einer Fhlerlehre
massen.

g s MAR!(IEHUNG

\

INDEXMARKE

STEUERMARKEN

ANSAUGVENTILE

'VENTILSPIEL:
EIN: 0,16 mm
1-172 U
izW'J g-gen dan Uhrzmgersmn drehen und die
die rke am

rechten Kmbs\uehausﬁdsdml ausrichien,

—

B\
INDEXMARKE




WARTUNG UND PFLEGE

i jedes venti

Es gibt 65
Bailsgscheiben
arschidicher
Strke, von
1,200 mm bis
2800 mm Sticke
in Seheiter von
0,025 mm

Das Spiel der Auslalventile mit einer Fihlerlahre
messan

VENTLLsP:EL
0,22 mm

EINSTELLEN
Die Nackenwelle ausbauen (Seite 8-6).
Die VantilstéBel und Beilagscheiben ausbauen,

* Die Beilagscheiben kénnen an der Innenseite des

Ventilstoliels haften. Darauf achten, dafl die
nicht in das suse fallen.

* Alle VentilstoBel und Beilagscheiben markieren,
damit sie wieder in ifrer urspringlichen Position
eingebaut werden kénnen

* Der VentilstoBel |38t sich leicht mit ainam
Ventillapper oder Magneten herausnehmen.

* Die Beilagscheiben lassen sich leicht mit einer
Pinzette oder einem Magneten herausnehmen

Den Kof der im
mit Druckluft reinigen

Denk der iben im
mit Druckluft reinigen.

Die natwendige Stirke der neuen Ventil-
Beilagscheibe nach folgender Gleichung berechnen.
A=B-Cl+D

A: neus Scheibenstirke

B: notiartes Ventilspiel

C: vorgegebanes Ventilspis|
D: alta Scheibenstirke




WARTUNG UND PFLEGE

+ Guerpiten o die e Starie dor Veni-
Beilagschoibe mit einer Mikror

« Wennsich Kobleabiagarngen”_sino
Schalbonstarko Gber 2,800 mm ergibt, muB der
Venisatz nachgearbeist werden.

18 mm L@5mm 18 mm 1875 mm

Nolybdendaif o d Vaiaatl st
D Yottt o Venmsaocer

Dle Nockenwello wisder einbauen (Seite 8:23)

Durh mehrmaiges Drehen dor Kurbeluele im
Unrasigarsin i Nockanwalion drohon.
Das Vantispiel noch einmal Gberprifen.

Don Stausrkettenspennarhaltar wiador ontfernen

Dl neue Dictscrive urd Dichschraubedes
Siouarotnspannarioborssinboun
Die Sehra

ausgebauten Tolle in der umgokehrten

Rsavpenio sniawen

STEUERKETTENSPANNEREBER




WARTUNG UND PFLEGE

MOTOROL
PROFEN DES MOTOROLSTANDS

Ind Wasser wasch

Den Motor starten und 2 - 3 Minuten i Lasriaut
uten assen.
Don Motor abschalten und don Roller auf siner
n Fdche abstalen.
Den Obinfilldockollpsistas herauszishen und den
Pollsta mit inom sauberen Tuch abwisch

Oen Opaia, in o EilGfinung isackon,
Jedoch nicht inschra

Wenn der Oistand u unteren
Mandorung am Olpaiia i vum mit .g.m emiienen
‘Motord b zur oberen Markierung auffilan,

EMPFOHLENES
Honda 4-Taketal oder m.m....mw.‘ Mtors
APllasse: SE, S o
Viskosltst: 10W-40

FOLLSTANDS.
MARKIERUNG
untee

FOLLSTANDS-
MARKIERUNG

OLVISKOSITATEN
[ o

Motorsiwechsal sshs unten.

MOTOROL-FILTERSIER
Den Motor warm laufan fassen.

i und don Oleinfuldecksl

Den Motor_abatall
Olpeistab abnehmen.

bdockal, O-Aing, Einstelifedsr und Fitersied
antfaman.

--H

oANG

FITERSIEBDECKEL ENSTELLFEDER

311



WARTUNG UND PFLEGE

Das Olsieh reinigen.

Nach vallsandigem Ablasson dos Ols das Filersib
i i Einstlfedr wiader in don Motor sinsetzr

Frisches Motordl _suf _dos  Gewinds dos
Fitosiabdeckels, dio Flanschlicho und einen neuen
ORing aufiragen.

Den' Fitersisbdackal mit einem nouen O-ing
einsatzen und festiohen.

ANZUGSMOMENT: 15 Nem (15 kgfom)

D8 Kurbelgehiusa mit dem smpfohlenen Motors!
filln.

22 Ler
el Fiterwechs

OleinfiideckelOlpalstab wisdor insotzan.
Do Motordltand prifen (St 311
Sicherstellen, dat kein Ol austt.

MOTOROLFILTER

AUSTAUSCH
Das Motorsi ablassen (Seie 311

o
2

Offiterpatrone mit_dem  Spesiwerkzeug
schuauben und wegworio.

WERKZEUG:
Oftorschidssel oHAA-PITOI00




WARTUNG UND PFLEGE

Frsches Motorsl auf das Gowinde
Gifarpatrone,dio Flanschliche und sinen neuen O-
Fing aufiragen.

Do neve Offterpratrone sinbeuen und suf das
angsgebena Arzugsmoment fesishen.
WERKZEUG:

Offterschiassel omAnPa0T00
ANZUGSMOMENT: 26 Nem (27 kg

as Motordi aufflln (Seite

2.

— GUALTERSCHLUSSEL
MOTORLEERLAUFDREHZAHL LANSCHLAGSCHRAUBE
riaufdrehzahl Gborprifor und gt
nderon Wartungs-

dor Solltoleranzon |

sgen.
- Fr erprifung und Elnstellung dec
Loorlaufdrehzahi my dor Motor warm sen.

an Motor warm laufen lassen.
Den Roller auf dom Mitonstindor abstelen

en Sitz it dem Zindschidssel sntigol.
itz Bfnen.

Dlo vorgeschrisbane _ Leorlautdrahzahl _durch
entaprachandes Drehen dor Drosselanschlagschrauben
Sintalon.

LEERLAUFDREHZAHL: 1300 % 100 mir (Upmm)

3-13



WARTUNG UND PFLEGE
KUHLWASSER

Den llor aut dom Mitenstandor abstalen.

Die Schraube herausdrehen und dia rechte
Innentasche ausbaan.

CORRE FOLSTABSAETNG

fach
aufflln (Vorberatung des Kihwassers: Site 6.4

[ FNWESS

vorzoigom Verschio der
oder Verstopfon der Kilerkandle fahven. Lotunge.
wassar kann Schicen verursacha,

Bei schnellemn Absinken dos Kihiwasserstands das
Kahisystem auf mbgliche Locks Gborprifen.

Den Dackol dos Enfilsutzons wisdar aufschraubon.

KUHLSYSTEM
en Trtboden ausbauen (Sefte 2-17).
Wasserpumps, Kihlorschlducho und _Schiauch-

verbingungen suf undichte Stelen Gberprifen.
Kihlorschiucho auf Ai




WARTUNG UND PFLEGE

Die untars Frontvarkaidung sbnehmen (Saite 2.18).

Dia Luhsite dos Kiblors auf Verstopfungen und
Baschidigungon Gberprifen.

Verbogena Rippen orads biegen; nsekten, Schmutz
und sndere Parikel mit Druckluft oder sinem
Niodardruck Wasserstranl ontforne

Den Kilar austauschan, wenn auf meh as 20 % der
Kihficha dar Lufstrom blociertis.

SEKUNDARLUFTSYSTEM

« Dieses Modsll ist mit oinem Sekundarufsystom
isgeristot. Das Sekundirlufisystom ist am

nd ver
Kohlanwasserstoffe und. des Kol
ol ungefihlichos Kohlrdloxd und Wasserdamp.

as Lufitergahiuse sbnehmen (Seis 5461

Dio_ Schisucha awischon dom Ste

indarufaaugeystoms und dem Zyinds
(PAIR) aut Boschidigung oder lockeran Stz Gberprifen
Gberprifn, da dio Schucho keine Risso aufweisan.

rventil dos
opfdackol

PAIR STEUERVENTIL

PAIR Stayorventil auf Altsung,  Beschadigung oder
locksren Sitz Gberprofen.
Sichorstollen, dat dig

for rssig

Schliucho nicht geknick,
gequtscht. o




WARTUNG UND PFLEGE
HINTERACHSANTRIEBSOL

OLSTAND PRUFEN
Ben Roller suf dem itanstdnder abstalen

Den Motor starten und sinigs Minuten im Lesrisul

laufen

Dio Hinterachsantiabs-OlsinfilOlstandsprifach
usdrehen und prifen, ob Of aus dom Ex

Pedfechraubenloch flt.

i reioem Gand i O1 s au) it o

empfohiane

pe
™

OO LBLSTAES AR

@finung das empfohlane Hintor

i dnfaen.

EMPFOMLENES HINTERACHSGETRIEBEOL:
Honda 4-Taktol oder glichwertiges Motord!
APLKasse: SE, SF odor SG
Viskosit: 10W—40

Do Hiarchaniobs Sl Qlsandepifcrn
Db wiodar sireven o

T

ANZUGSMOMENT: 13 Nem (1.3 kgfor)

OLWECHSEL
Dielinke hitere Vorkisidung ausbauen (Sats 10:3).
lsBschraube und

rauba.heraus
P

sbuasson.
Nach Volstindigem Ablassen _dos Ole _die
Olabiatiachraube mit eine neuan Dichischeibe wiedor

einsetzen und festrishan.

Das etisbogone i cuy iy s i
mpfohlenen O fllen (Sate 3161

OLMENGE: 032 Liter boi Ablasson

OLABLASS'SCHRAUBE




WARTUNG UND PFLEGE

BREMSFLUSSIGKEIT

G keine Fromdpartikel i das Systom gelangen
Kbonen.

+ Bromsfdssigheft darfnich auflackiore Oberfiichen,
Kunststot oder Gummitfle gelangen. Bei allen
Wartungearbaiten an der romsanlage dieso Tole

jom Bremsfisighsisstand die Bromsbelige

VORDERRADBREMSE

Dan Lenkor nach links drehen, so daf dor Behltor in
dor Wasgorechien Ist, und_den Falstand des
Behiltars fur cie Vorderradbromss Gberprifan.

- naho dor_unteren
Markorung. cio Bremsbelige auf Verschlaid prdfen
siohe unten

HINTERRADBREMSE

Das Motorrad aufrecht aut einer sbenen Fliche
absti

en Flssigksitsstand im  Behdlter for
Hintarradbromso prifon.

Liogt dor  Fllssigkeitsstand nahe dor untsren
Markorung, dio Bromsbelige auf Verschisi3 prifen
sishe nacheto Sote)

BREMSBELAGVERSCHLEISS
BREMSBELAGE VORDERRADBREMSE

oie elige aut Abnutzung prfen.
Wenin aueh nur inar dor Bromsbelige bis zum Grund
der Verschlaigranzonnut  abgsfenven ist, dio
Bremsbeiage austauscher

Austauschen der Bromsbelige siehe Seie 16:3

VERSCHLEISSANZEIGE




WARTUNG UND PFLEGE

BREMSBELAGE

Die Bremsbeliga auf Abnutzung prifen.
i auch nur siner dor B i Grune

u
s, dio

Austauschon dor Bremsbelige siehe Seito 16-11

BREMSSYSTEM

PRUFUNG

Dlesos Modall besitzt e verbundenes Bramssystem.
Dle Furiion der Hinteradbremso wio folgt berprifen:

Den Rl auf dem Mitenstindar sbstalen.
Den Rolr aufbodken, um das Vorderrad vom Boden

i
Nicht am Ofitr aufbocken

Dan Hintarradbremshebel betatigen.
Jberprifen, GaB bel gezoganam Hinterradbremshabel
sich dor Vorderrad icht croht.

Bromshabal krafiig betdtigen und prdfen, dat keino
in das Bromssystom singedrungon ist.

mimigor Batbtigung des
hobels das Bromesystom

Bromsschliucho und Vorbindungen auf Altsrung,
Rlsse, Boschidigungen und undichts  Stallan

Anschiisse fstzichon
Schlduche und  Verbindungen ~ gogebenenfalls
austauschen.




WARTUNG UND PFLEGE

FUNKTION DER HANDBREMSE Yﬁ‘

PRUFUNG

Dlo Handbromse losen; dazu den Hebol zur Sete
ehen und nach unten dricken. =

Don el dor andrmse langsam hchiohan ind
dabel den Hub dos Handbremshabels prifon.

"HANDBREMSHEBEL HU: 3 - 6 Raster

e o, dan Hobe dor Handeromse rachston | 7 7/ varlbonewshese |

EINSTELLEN

Oon ol ot dam itnstindor sl
e Vriegelun do Handbramababels o
mibarmahabal i auf 1 Rasta hocheh

D Konarmuter o
Cistaischvaube. dohn, bis beim Drchen des

Widerstand spirbar wird.

Dl Eiratlochrauba oshaten una do Komaruter

Oberprifen,

Dan Habel der Handbroms angsam zishen und dabei
don Hub dos Hendbramehabels prifer.

‘souLwenT: Raston
VOLLER HUB: 9 Rasten

‘Wann nati, e Nachstollung wiederholen.

SCHEINWERFEREINSTELLUNG

Den Rllor auf

HOWENEINSTELLSCHRAUBE

benen Fische abste!

Scheinwerforhha ird mit der Hohensinstel-
achraubo singestalf.
on Schsimerer - Drshen im Unrasigorsinn schworikt don Lichistrah! fn
erecang e Fahrvetung nach oben, gegen den Unrsgerson
getno  nach unton
Vrscton

e Unrceraio séwank don Uctral
Fanrnenang nech rochi.




WARTUNG UND PFLEGE
SEITENSTANDER

Den Rolier s "
Dl Fodar des Saanstinders auf Emidng und
Beschadigungen

Onarrifon o G dor Sotsesdnder Icgangly
bewegen it und ggf. die Drehachss  des
Seitenstinders schmioren.

Dan Zindungsabschaisystom dos Sotontindors
v

on Yu\mndtm Motor don Seitentinder voll
herunterkappy

- Sabald sh b 4« Setenstinda ach i bevoss
ol dor Mot

lat dies nicht dor Foll, don Seitonstanderschaltor
berprifen (Seite 20211,

AUFHANGUNG

PRUFUNG DER VORDERRAD-AUFHANGUNG

o Golndurch Beien dor Vorderadiromse s
m-hvm-l\gel Stauchon rdoren. Auhingung

semensTANDER

oder loso Befestigungselements Gberprlien.

o werden
Alle Muttern und Schrauben festishan.
Wartungsarbeiten an der Gabel sisho Abschnit 14.
PRUFUNG DER HINTERRAD-AUFHANGUNG

Dn Follr sicher abstitzen und das Hintarrad vom
oden abhobon.

o Schwinganiagor auf Vrschi

profen; dozy dos
e ovson e it oot

tich 2u’ bewaoen

ger auf VerschiolR prdfon; dazu dio
iten fassen und seitich zu. bewgen

Do Loger auswochsain, wenn Lagerspislwahrmehimbar
ot

O SoBdhmptr urch mabaices Smchen st
Furkionstichtgkel o
Dio gosamio Stotdam m»ammpp. auf Dichighott,
Baschadigung _oder afestigungselements

Nt roprarbare boschidig Komponenien misson
tauscht werdon.
Ale Wtorn und Schauben oszehen.

Wartungsarbel
Abschni 15 .

n an don Stobdimpfern

3-20



WARTUNG UND PFLEGE

MUTTERN, SCHRAUBEN,
BEFESTIGUNGSELEMENTE

Ubarpriifen, daft alle Muttern und Schrauben am
Chassis auf das vorgeschriebene Anzugsmoment
festgezogen sind (Seite 1-11)

Uberpriifen, ob alle Sich tips,

und Zug-/Kabelhalterungen crdnungsgemaB und
zuverlissig eingebaut wurden.

RADER/REIFEN

Den Reifendruck am kalten Reifen messan.

REIFENDRUCK UND REIFENGROSSE:

VORN HINTEN
Reifendruck
F.
| Pa thgtcml nur Fahrer| 200 (2,00} 225 (2,25
Fahrer und N
Mitfahrer 200 (2,00 260 (2,50

120/80-14MIC | 150/70-13MIC

| Reifengraie e “y

Bridgesione  HOOP B03 =~ HOOP B02

Reifenmarke Dunlop D30sF D305

IRC SS530F 55530R

Die Reifon auf Risse, singefahrene Nagel und sonstige
Beschadigungen uberprifen.

Ausrichtung des Varder und des Hinterrads
iberprifen [siehe Abschnitte 14 und 15).

Die Profiltiefe in der Mitte das Reifens prifen.
Reifen austauschaen, wenn die Profiltiefe die
folganden Verschleigrenzen erreicht

REIFENPROFILTIEFE; MINIMUM:
VORN: 15 mm
HINTEN: 2,0 mm

3-21



WARTUNG UND PFLEGE

LENKKOPFLAGER

o Bowdaraig e i Bowocungstolor den
Uonkars it beerscigon

Do llr sier sbotiaen und dos Vordarc v
bern,

 ob sich dor Lanker Ielchgingig hin- und
Rerbawegen fift.
Lt s, dor Lanor ric. gl

e Loioptger s oy s




SCHMIERSYSTEM

SCHMIERSCHEMA

NOCKENWELLE

KURBELWELLE

OLDRUCKSCHAL]

T
OrLTERPATRONE L

oLpumpe

DECKEL




4. SCHMIERSYSTEM

WARTUNGSINFORMATIONEN 41 PROFUNG DES OLDRUCKS 43
a4

FEHLERSUCHE 42 OLPUMPE

WARTUNGSINFORMATIONEN
ALLGEMEINES

A voRschT m

v chion, da dor
sescossanen Fiumen laufen sssn. Dia s, onaton o
“Tods fahran ke

iaos Kohlenmonaxid, das BewuStosigkelt

fieyosiyidhuiatinink

+ Bei haufigem lingorom
e tigch mi Of umgehen,solfen Si wrtzdom Urmgang i Al 30 bac e malich hrs Hinde
St i et Wesir sson, OB KINDER UNEUSARSLCH AUFBEWASIEN

n\m ‘notwendi, don Motor aus dem Rahmen auszubauen.

don Mator gelangt
. o o 1 o B o i rgogsbonn Yorscaponss M abgemas ot die Opumps als
Eroni oo,

TECHNISCHE DATEN MaSainhelt: mm

[r— souwenr
Vit i ot
catier
2iier
iatianes onda 4okl o e

Nerors
Psatoseoar st
it

B apee
500 min (Upm (80 C).

idruck am Odruckschale

| Goumpenroror T Sotaamspan e max o
[Gohbusespai -0z o
[Sotoampat =05 o




SCHMIERSYSTEM

ANZUGSMOMENTE
Olpumpenschraube 3 Nem (0.3 kgom)
Olpur
Olkihierschraube 64 Nom (65 kgm)  Gowind und Sitzfliche slon.
O fer 12Nem (12kghm)  Dichtmittl auf Gowinde aufiragen.
Oisiebdckel 15 Nem (15 kgPm)  Gewind und Sitfliche
Ofiterpatrone. 26Nom (2.7 kgm)  Gewindis und Sitfiche o
WERKZEUGE
Offitrschiasse! OTHAAPI70T00
Olmanom 075063000000
OimanometarVorsstz 75104220100
FEHLERSUCHE
Otstand zu niec ruck zu hoch
‘hoher Olverbrauch + Oberdruckventi hangt i Stellung geschiossen

. + O

Joenr
* Ventifdhrung oder -dichtung abgenutzt

Motor hing fest
O veschmutat(yeSiches Aussehor) + Kein oder 2 geringer Oidruck
*+ Kiiwasser im O1 + Oiffnungi-kanal verstopt
- defekte Kopfdichtung + falsches Of verwendet.
= Wasseroctm Kelgon
O1yoschmuzs

Kein Oldruck 3

sand iy, i

anviabrod o+ Kalbanin " ubganut durch Wassar oder Feuchighel
Olpumpe bes mmm o) iches Aussehan)
 ntorne Ot

echaniache Dichtungdo Wassapumpe dfot
Z Zyinderiopidchtung

Ok = e gowecnaat ™
= Obordruckvent hingtin Sslang offan

Qe und Fitersieyverstgtt Okdruckwarnanzaige funktioniert nicht

~ intame Qlundictigat * Kurzschlut im Schatersia dor Anisige

* fslch Ot —n,.mx » Kein odor zu gering

© Oistand zu niscilg

22



SCHMIERSYSTEM

PRUFUNG DES OLDRUCKS

s ot des
Outtscurs

e vregon
Sore 125,

Bei kaltem Motor wird ein 2u hoher Oldruck
‘gemessen. Vor Messen des Oldrucks don Motor aut
Rormale Betricbstemperatur warm laufon assen

Den Motor warm laufen lassen.
Den Motor wisder abstaien.

et Omanomeiar i Vorsats i da Lo fr don
Oldruckschaior i

WERKZEUGE:
Olmanometer 075063000000
Olmanometer-Vorsate 750220100

n Olstand prifen und ggfs. it dem empfohlonen
S Gt 5.
en Motor aniassan und dan Oldruck bel 5500 min’
(Uprm) messor

OLDRUCK: 530 kPa (54 kat/cm?) bel
orc)

jchumital wie sbgsbildet auf das Gewinde dos
Bldruckschalors auftragen und den Schaltor auf das.
Vorgesshriebens Anzugsmormen feszehen.

ANZUGSMOMENT: 12 Nern (1.2 kgton)

Das Kabel wiedor am Oldruckschattr snschiietion
und dio Schraube fesehen.

Den e

thru ol Okl nch sva i et
Junden sriischt, Wonn dio

<

el ran o Motor sefort abetolen und nach




SCHMIERSYSTEM

UBERDRUCKVENTIL

Cer
Sichaungsring
staht wnter
Faderspannung
Den

AUSBAU
Das Kurbelgehause trennen (Seite 13-2).

Das Uberdruckventil und den O-Ring aus dem linken
Kurbelgehauss entfernan.

PRUFUNG SICHERUNGSRING
® Darsuf achten, dall die ausgebauten Teile nicht
verloten gehen

Durch Betitigung des Kolbens das Uberdruckventil
auf Funktionstichtigkeit iberpriifen.

Den Sicherungsring des Uberdruckventils entfernan
und das Uberdruckventil zerlegen.

Den Kolben auf Varschlei®, Hangenblaiben oder
Beschiidigung Uberprifen

Die und den auf Verschigill
oder Beschadigungen prifen

Das  Uberdruckventil auf Verstopfung  oder
Beschadigung priifen.

UBERDRUCKVENTIL KOLBEN
Alle Teile reinigen und das Uberdruckventil in der
umgekehrtan Reihenfolge das Zerlegens wisder
zusammenbauen.

FEDER SCHEIBE

EINBAU

01 auf einen neuen O-Ring auftragen, den O-Ring in
die Nut des Uberdruckventils ainlegen, und das
Uberdruckventil wieder in das linke Kurbelgehsuse
einbauen,

4-4



SCHMIERSYSTEM

OLPUMPE
AUSBAU

e
© | ANTRIEBSKETTE

Den rachten Kurbelgehsusedeckel ausbauen (Seite 12-2).

8s Ay und - Die Schraube mit Unterlegscheibe entfernen.
Einbau der i i i

as Ol ad und die
ausbauen,

Die Schrauben herausdrehen und die Olpumpe vam
rechtan Kurbelgehause abnehmen

Den Fihrungsstift aus dem rechten Kurbelgehiuse
entfernen.

b

ZERLEGEN OLPUMPENDECKEL SCHRAUBE

Die Schraube herausdrehen und den Olpumpendeckel
abnehmen.




SCHMIERSYSTEM

Mitnehmerstift, Unterlegscheibe, Olpumpenwelle
sowie Auflen- und Innenrctor der Olpumpe
aushauen

AUSSENROTOR

MITNEHMERSTIFT

SCHEIBE

PRUFUNG
An mehvwren  Dio Olpumpenwelle pravisorisch einsetzen
Den AuBien- und den Innenrotor in das
Olpumpengehiuse einsetzen.

und den grdian
MeBwert mit dar
Wers mEgrenze
vergiaichon

Den Spitzenspalt massen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,20 mm

Den Korperspalt der Pumpe messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,35 mm

Den Seitenspalt mit einem MaBlineal und einer
Fishlerlehre messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,12 mm




SCHMIERSYSTEM

ZUSAMMENBAU

Alle Teile in sauberes Matarl tauchen.

AUSSENROTOR

MITNEHMERSTIFT

OLPUMPENGEHAUSE

3 Nem (0,33 kgfem)

)

OLPUMPENDECKEL

INNENRCTOR

OLPUMPENWELLE

Den AuBenrotor in das Olpumpengehiusa sinsstzen.
Den Innenrotor mit der Nutseite zum Pumpendeckel
sinsetzen.

Die Olpumpenwelle und den Mitnehmerstift wiedar
einsetzen, dabei auf die Nuten im lnnenrotar
susrichtan.

Die Unterlegscheibe in die Mut im Innenrotor
cinlegen.

INNENROTOR AUSSENROTOR

OLPUMPENWELLE

MITNEHMER-
STIFT SCHEIBE

Den O auf das
aufsetzen.

OLPUMPENDECKEL SCHRAUBE

Die Olpumpendeckelschraube eindrehen und auf das
angegebene Anzugsmoment festziehen.

ANZUGSMOMENT: 3 Nem (0,33 kgfem)




SCHMIERSYSTEM

EINBAU

Den Fihrungsstift in das rechte Kurbelgehause
einsetzen.

Die Olpumpa einbauen; dabei die Pumpenwalle so
drehen, daf dic Nase in die Nut der
Wasserpumpenwells graift

Die Schraubenlécher in Olpumpe und rechtem
Kurbelgehéuse zueinander ausrichten.

Die Befestigungsschrauben einsetzen und sicher
festziehen,

Das Olpumpenantriebsrad und die Antriebskette mit
der Markiarung “OUT" nach auBen wieder ainbauan;
dazu die  Abflachungen an  Kettanrad und
Pumpenwelle zusinander ausrichten.

Gewindekieber auf das Gewinde der Olpumpen
antriebsradschraube auftragen.

Die Antriebsradschraube einschrauben und auf das
angegebens Anzugsmoment festzichen

ANZUGSMOMENT: 15 Nem (1,5 kgfem)

Den rechten Kurbelgehiusedecke! wigder einbauen
(Seite 12-3).

Nach dem Einbau das Kurbelgehiuse mit dem
empfahlenen Motordl fiillen und auf magliche
Leckstellen priifen.




SCHMIERSYSTEM

OLKUHLER
AUSBAU

Das Motordl ablassen und die Olfilterpatrone
abschrauben (Seite 3-11).
Das Kilhiwasser aus dem System ablassen (Ssits 6-5)

Die Schlauchschellen losen und die Olkuhlerschlauche
vom Olkiihler abzizhen.

i und icherus
entfernen und den Glkiihler abnehmen.

SCHRAUBE

Den O-Ring entfernen.

PRUFUNG

Den Olkiihler auf Beschadigungen priifen.

4.9



SCHMIERSYSTEM

EINBAU WASSERSCHLAUCHE

OLKUHLERSCHRAUBE
64 Nem (B,

OLFILTERPATRONE

OLKUHLER

5 kgfem)

26 Nem (2,7 kgfomn)

Dis Sicherungs-
scheibe nmdsr

2um Otkiner
ensatzan

Matord| auf einen neuen O-Ring auftragen und den
O-Ring in die Nut im Olkiihler sinlegan.

Den Olkiihler wieder einbauen, dabei die Fihrungsnut
am Olkihler suf die Nase am Kurbelgehause

ausrichten.

Ol ouf die Olkihlerbefestigungsschraube und die [ peresTioUngs MAHK\ERUNG

Sitaflache auftragen. CHR.
Die Sicherungsscheibe und dis Olkiherschraube | SCrAUBE
wieder einsetzen.

4

\y

W SCHEIBE

4-10



SCHMIERSYSTEM

Die  Olkihlerbefestigungsschraube  auf  das
angegebene Anzugsmoment festziehen

ANZUGSMOMENT: 64 Nem (6.5 kgfrm)]

Die Wasserschlauche wieder an den Olkuhler
chliel dis sicher

festzishen.

Die Olfilterpatrona wieder einschrauben und das
Kurbelgehéuse mit dem empfohlenan Motaral fillen
(Seite 3-11).

Das Kahlsystem fiillen und entliften (Seite 6-5).

WASSERSCHLAUCHE

411
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5. KRAFTSTOFFSYSTEM (Prugrammlerte Kraftstoffeinspritzung)

F«Ammsmmmmum 51 EnseRmzER
LAGE DER SYSTEMTEILE 54 REGLER FUR SCHNELLEN LEERLAUF
PGM-FI SEI.BSTDMGNOSE FEHLER- IAT-SENSOR
e e aro Ecramon
PRUFEN DER 538
KRAFTSTOFFPUMPE 541 TP-ENSOR
e, o
sreTor e e e
LUFTFILTERGEHAUSE 547 ECM (MOTORSTEUERGERAT)

|
!E
|

WARTUNGSINFORMATIONEN

ALLGEMEINES

Dleser Abschitt behandslt Wartungsarbeien am Krafitofsysten.
Far on

* Varbege

ek
o

nganian
Nur'in gut

o Riurmen arboten

“dar Sel
 Fahrr die Kontrlle ber
o, oones Lo dor Furkan im Afctsbersich oo im Bengin

Leeraemic o FowtoserExtonon versoa.

i Betbigung nd kan daz fhvn, 4o i Sl

5-1



KRAI TEM erte Kraftstoffeinspritzung)

" bonandeln
+ Noch Ausbau des Gaszugs Jeht von gane gosffnet

einet flschen Loaraufstllung
- Dl Arsaugetzen i 25k it Kiebeband e dnam ssubren Tuch versciatn, damit nach Abnehmen dos

ol Aoneiman oder Anngen des Orowelgensuses ein e aigs Ko uf s Kftofchr am rosesigehbuse
ausiban.

lgehase nicht beschic roscal und.

aelangen
Tala it Pl ralgon

Die mit weiem Lack markioren Schrauben am Brme\qeh)uu nicht lockern oder fosalohen. Lockern oder Festiehen

+ Beim Ablegen des Tanks darauf achon, dat der FUs dor Krafstoffpurmpe ichtunter den Tank gedrickt wir.

“offi
1ML bink,

« B cor U

o bel Fahlern im System nioch o Minimum an Funkionsfhigkeit
e Fahler festtol, wird sino.gewisse Funktionsfihigk
arhatn, da . vorhr in dar Programmsimuiion Vorsngesaten numriachen Wat fir ise Siaion
m Ftler i den Ensprigem undloderdam Z0nd. s Nosnimoulsgoarsor shate Go
eitsunkion ococh den Motor ab,u or 2 vermeidan.
+ Anoranung das FONLFISysams siohs St 4.

it iohe Abschni 20
or Fahrgeadwindighanasensor sendet ignal Impulse aus, di vom ECM (PGMF Einhei) verarbeat wordon.

im Zeragendor programmiran Kiastofoisprzung i Posiion dar O-nga ntiaren.Bem Wiedarzsammensi
poseOinge v

machon - dazu am
K.m..,m..m.., Tockorn.

Lo

TECHNISCHE DATEN

‘GEGENSTAND

Gason
o mm g

3002 100 min (Upm)
[Drosselgriepiel 25

rtand (oo 40°C]
i (b 201
Kraftstoffinsprtzer Widorstand (bef 20°C)
PAIR Magnetventi- Widerstand (bei 20°C]

(oo 20°C)
)

v Minimum 188 e i 10 Sakunden j

5-2



KRAFTSTOFFSYSTEM (Programmierte Kraftstoffeir

ANZUGSMOMENTE
Krafstoffpurmpen Hohlschraube (Tankseltig) 22 Nom 2.2 ko)
hateumys atgurgstr 12 o (1 zmy Roihnfolge des Fastishens siche Seite 542,
Krtftary Beestgmgmmaner 21 Nom (2,1
Krfatoftank Befestgungeschrause it
WERKZEUGE

+ Fohler im Krafstoffpumpensystom

e unrund

fistaffschiauc ingekiemmt oder verstopt
Leeutianaah il singo
Anlasserventil nicht chii synchronisiert




EM
ANORDNUNG DER KOMPONENTEN

PAIR MAGNETVENTIL

20NDsciLoss

NEIGUNGSWINKEL

SENSOR
MOTORABSCHALTRELAIS

KRAFTSTOFF ABSCHALTRELAIS.

KRAFTSTOFFPUMPE

FANRGESCHWINDIGKEITS.
SENSOR

NUCKENIMPULSGENERAIOH

DRUCKREGLER ZONDIMPULSGENERATOR

5-4



KRAI

AUFBAU DES SYSTEMS

o
@
el
@
el
©
m
®
)
(1)
m
2)

0

o)

Rotarabschaiirelsis
cspicrerg 8 GOA)
chalichalte
a.hmmmu s

ooptcnring A GOA
Neigungawinksisansor
Nebens

ing (10A]
Wogfahrsperro-Empfanger
Battelo

Drudogler

AT Gabr

(1) Zindker

PAIR Magnetventi
Sensor

(15| TR

Hauptrelis
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KRAFTSTOFFSYSTEM (Programmierte Kraftstoffeinspritzung)
PGM-Fl (PROGRAMMIERTE FEHLERANZEIGELEUCHTE (MIL}
KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG)-SYSTEM ;

SELBSTDIAGNOSEPROZEDUREN

Den Roller auf dem Minenstinder abatellen,
Dan Motor starten und im Leerlauf laufen lassen.

Wenn die Fehleranzeigeleuchte (MIL) nicht konstant
brennt oder blinkt, stehen keine Fehler im Speicher
des Systemns.

Wenn die Fehleranzeigeleuchte blinkt, notisren, wie
oft sie blinkt, und damach die Ursache bestimmen
|Saite 5-10 bis 5-37).

Zum Auslesen des PGM-FI Fehlerspgichers
folgendarmaan worgehan:

Die Zindung ausschalten (Stellung “0OFF},

Die linke Korpusverkleidung abnehmen [Seite 2-7).

Mit einem Draht die Anschllsse des PGM-FI
Servicepriifsteckers kurzschlieen.

i - g I
| oRaHTBROCKE , |

Die Zindung einschalten {Stellung "ON*) und den
Motorabschaltschalter auf "RUN".

—
ZUNDSCHLOSS

5-6




M

ot e Foranzsigleucte (ML) wenn des
Zndschiol aut ON" gestelt wird.

Wemn i Speicher des ECH Fohrcaan sishen
n.,,.m o Fahleranasigolouchts (MIL) 2u Binken,
i dias Zincachiod auf "ON" gostel

Notiean Sia, wie oft die Fohlerenzeigelouchie biink,
und bestimmen Sie dsnach die Ursachs (Seits 5-10bis

UGHTE ML)

Motorsbschatischater auf “UN' nd dos
lundmvla!s i ore

T —

* Benomprsostor .
Dio Zindung einschalten (Sillung "ON'l.
4Dio_ Drahtbricke sus dem Serviceprifstocker

onttr
5.Die Fehloranzsigeleuchts bronnt stwa 5 Sekunden
wnunterbrozhen
Wtynd Go Armigatuite bt don S
ckon.

it dorn Draht e
BorSabmiagnose Fopoie " ousn,
wenn dio Fehleranzsigelouchte (MIL) ausgeht und
dann bi

rifsockor muS Gberbricks werden,

solange dia Anzsigoleuchto bronnt. Sonst fangt dis
e nicht an zu bifnkan.

o dor  Selbstdiagnose.

eht golscht wordan kan, wenn

Fehleranzolgolouchta 2 lnkon beginn

o do reberamigolowtie (ML) 20 o ik,
wordo dor Spel
Voo wicaemon

ORAHTBROCKE




KRAFTSTOFFSYSTEM (Programmierte Kraftstoffeinspritzung)

UBERPRUFUNG DER
SPITZENSPANNUNG

e Zur L von und

Nockenimpulsgenerator folgendermaBen vorgehen.

Vor der Uberprifung alle Verbindungen im System

liberpritfen. Bei Unerbrechungen Im System 13Rt

sich die Spitzenspannung nicht karrekt massen

* Den Kompressionsdruck  aberprifen, und
liberpritfen, ob alle Zundkerzen richtig eingesetzt
sind.

* Zur Messung des empfohlene Digitalmultimeter

oder ein handelsibliches Digitalmultimeter mit

einer Impedanz von mindestens 10 MOhm/V DC

verwenden.

Bel Verwendung des Imrie D (Modell

4-POL STECKER

825} die Anleitung des Herstellers beachten
Abhidngig von der internen Impedanz des
Multimeters kann der Anzelgewart variieran

Vor Priifen der Spitzenspannung den Stecker der
Kraftstoffpumpe abziehen.

Den  4-poligen  Stecker der Krafistoffpumpa/
Kraftstoffeinheit abziehen

Den Spitzenspannungsadapter an das Digital
multimeter anschlieBen.

WERKZEUGE:
Imrie Diagnosetester (Modell 625) oder
Spitzenspannungsadapter 07HGJ-0020100

mit handelsublichem Digitalmultimeter
{impedanz 10 MOhm/V DC min)

ANSCHLUSS DES PRUFKABELBEAUMS
Die linke Korpusverkleidung abnehmen {Seite 2-7).
Das ECM vom Trager abnehman

Den  22-poligen (schwarzen) und  22-paligen
{hellgrauent ECM-Stecker von der Einhait abzishan.

Die ECU-Prifkabelbdume zwischen den Haupt-
kabelbaum und das ECM anschlieRen.

WERKZEUG:
ECU Priifkabelbaum 07YMZ-0010100
(zwei erforderlich)

DIGITALMULTIMETER

(HELLGRAU)

22-POL STECKER

ECU PRUFKABELBAUM

5-8



PRUFKABELBAUM - 'ANSICHT VON DER KABELSEITE
KONTAKTBELEGUNG

Die Kontakte in den ECMSteckern sind wia abgebildet

¢ 2-POL STECKER (SCHWARZ)
5:22,POL STECKER (HELLGRAU)

Dl slegung dor Priiababaurioriakie rtapriht
ung dor ECM Stackerkontakis - sishe
i,

)
2.POL STECKER HELLGRAU)




PGM-FI SELBSTDIAGNOSE FEHLERANZEIGELEUCHTE (MIL)
FEHLERCODES

Seiunden Dauer i 10 Biinis,

13

Bl metr

nach dor
. Fottr bkt do. Fomronaoge e In o Sebericos von dr id

ston zur_ hchsten

Feoriade 1 und 2 s Sos 70

Anzah Binks
PoM-F

O
Kein Blink

Bronnt

‘ Blinks

Anasigeloucht

Kein Biink

indig

Bk

2
] e |
,
aihke
s | It
Binks
| =

n.Vorgehen

Ursacha

Symptome
(Sicnernetsfunktion)

dos ECM
+ Neigungswinkelsensor defokt
* Kabloric indr S frde
Neigungavi
« Mo bﬁduhnhu ookt
naltung fir das

. dofokt
+ Kabalbruch in der Schaltung i dan

Kabai
+ ECM dofat

Siohe
Saits

nach

ECM
* Kurzsehlu I Servicoprifstockrkabs!

Viadeal-
MAR Sansorstockor
+ Kabeloruch odr Kurzschu im MAR Sansorkabl

MAESuvornardrurons
« Winsonar

numerischen Werton; 0°C)

l

16

+ Wadelodor eender Kot o frtkaun ouf
TR Sansorstacker schnallo Gaseriffoowegung

. TR Sensorkabel e

« ThSonsor defokt Wrten; Drossol ffnet 07

518

o

Mot

© S ook

Wertn; 25°C)
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KRAFTSTOFFSYSTEM

PGM-FI FEHL EUCHTE 1 BLINK ( )

Die Zindung ausschalten (Stellung “OFF,

Den 3poligen Stecker des MAP Sansors siehen,
Die Kontake am MAP Sensorstacker Gbarprafan,

d prifen, ob die

+ Kabelbruch oder Kurzschus i

im Gelooten Kabel.
+ Fehlendor odor Wadkelkontakt an den ECM-
Stockamn.

Den 3poligen Stecker dos MAR-Sensors abrichen.
Die Zandung inschalten (Sallung -ON'
Dia Spannung auf dor Kabaibaumseite des

Spannung zwischen don
dor Kabelbaumsalta mossen. Kab,
= Feblander odor Wackalkoniakt an den ECM-

Stockorn,

Spannung vorhanden




KRAFTSTOFFSYSTEM i i

Spannung swischan SRR 4 | feitim

i Iruch oder Kurzsehlug im Hellgrin/Gelben
Kabelbaumssits mess Sallberaih o

+ Fonlender oder Wackslkontakt an den ECN-
Stackarn.

Helarin/Gel ) Grin/Orange )
Slwert 475525

fp——

Dle Zindung ausschalon (Sellung "OFF").
Den 3 polgen Seker dos MAR Sensors wider
it

Die ECM-Stecker abaishen.
Den_Prifababaum an e ECMStocker

ansiladn,
ble Zindung sinschatien (Stllung “ON'

—

i Spannung an den Prifkabelbaum- [—shditim . nsor
Dl Spannung an_den_Prifkablb D+ AR Sensor dofoke.

anschidison messon (Seite 59

P —

wisdorhaln




KR TEM i

PGM-FI FEHL EUCHTE 2 BLINKS

Die Zindung susscnalen (Stellung “OF

Den_ Untardruckaclaueh vom  MAP Sensor [—gNEILIE o+ Scnauchanbou oo

a8 Untordruckmanometer Gber ain TStack
lgehiuse und MAPSencor

don Ansaugisimmer.

Ronchi o otot en

Unterdruckmanometar wioder
den Schlauch an den MA.Sensor ansehiatan.




e o (1 591

Anschlug: 87 (+) - A2 (-
Sollwert: 2.7-3,1 V 760 mm Hg/1.013 kPa)

Spannung vorhanden
en Motor ari

Die "Spanmung.an_dan _Prifabelbaum-

anschidasen messen (Sefte 59

Anschiug: 87 () - 722 ()
wert: 2.7V max

[ i st g O, |2 o
gt A
s

N
Sollooreich

+ AR Sensor defek.

wiederhoion




PGMFI FEHL EUCHTE 7 BLINKS (E

Die Zindung ausschalton (Stallung "OFF).

Den 3poligen Stecker des ECTGabars
abiiehn.
Dia Kontake am ECT.Geberstecker Gbarprien.

i Biink
koin B *+ Fohiender oder Wackalkontakt am ECT-
tocker

Die Zindung ausschalien (Stalung “OFF. + ECTGober dofet.
Den Stockor dos ECT.G: dehe

Widerstand zwischen den Anchiissen des

L)

Anschius: Rosa/Wei (+) - Grin/Oranga (-
(Anschldsso auf dor Gebersait)
Sollwert: 2.3 - 26 kOhm(20°C)

5-16



Kabolbruch oder Kuraschiut im Rosa und

hluS: Rosa/Weit (+) - Masse )
Ser 4755351

p———

Steckern.

~ | des ECT Gabarstackars massen.

i/
el Bena W ()~ GnsOran
Sollwert: 475 -

dor odr Wackslkontakt an den ECN

wiedarhoien.




PGM-FI FEHL EUCHTE 8 BLINKS (

Die Zindung ausschalien (Stllung "OFF'.

Den 3 poligen Stockor dos TF-Sansors abrlehen.
Die Kontake am TP-Sensorstecker Gberprifon.

B Fottandor oder Wasklkontakt am
anschioton. ThSensorsecker.
Dan Roller auf dom Micanstandor abstelon

n Motor anlasson und prifen, ob die
Fohioranzoige bink.

Den Stecker des TRSensors wieder

: fRoten Kabol
= Fehlendor oger Wackalkontakt an dan ECM-
Stackor.

Anschius; Gelb/Rot (+) - Masss (-]
Sollwert: .75 525V

‘Spannung vorhanden

5-18



KRAF

At Galbt ) - GriOrange -
Sollwert: 475

¥ Spannung vorhanden

D Zindung ovscoten Salung O
Dle 22-poligon ECM Steckor

\‘%

Kebol.
+ Fohiendr oder Wadkelkontakt an dan
EC Stackern.

Durchgang:

o Do sopo Mo o

Anschiu: RouGelb (+) - Masso (-
Sollwert: Kein Durchgang:

Kein Durchgang:

5-19



]

Den_Prifkabeloaum an die ECM-Stecker
anseniogn,

‘ﬁ

Zwisc und
o et don ors aut
Durchgang prifen.

Ansechius: Rot/Galb - B9
Sallwert: Durchgang:

[ —

Den 3-poligon Stecker des TP Sansors wiader
anschlon.
e

* Kabolbruch oder

Normel

Solwer. 04 05 (Drose ganz gesciosen)
prant

wiadarholen,

Niehtim

Sollbrsiah
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Eino mit*
{Seite 519) ansigt.

dio am

Boiapiet: gemassen worden 475 V am 3-poligen Stacker des TR Sensors:

04X47550=038V
06X 47850-057V

a fst also 0,38 - 0,87 V*

TR Sonsors

wenn Sia n
48 sustauschan.




KRy .

PGM-FI FEHLERANZEIGELEUCHTE 9 BLINKS (IAT-GEBER)

Die Zandung ausschalten (Stallung “OFF)

Den 2poligen Stecker des IAT-Gebers sbrichen.
Die Kontake am AT Geberstecker dberprifen.

Kein Bink
e 2-poligen Stecker des IATGebers wisder | * Fahlender ader Wackslkontakt am AT
Don Zocligen Stcker dos IATGabars wiad Foblonder.oc

i

9 Blinks




Seaning avieden don Karion st do | M abotruch oder Kt m rauBien Kabe
Kabelbaumseite messen. o + Fehlender oder Wackeikontakt an den ECM-
o ety

it

rnaBin 3 - Massn ()
S 7855

‘Spannung vorhanden
Spanmirg e don Konakion sut dor LI . ublruh dor Kz im G1GnOramponn
sy el
« Eadorcdar Wakakontat an dn
it
Ao
By (- Griran (1
Ty
Vorhanden E: "

wiaderholen.




KRA (

PGM-FI FEHL EUCHTE (MIL) 11 BLINKS

Zindung ausschalton (tellung "OFF)

Den 3poligen Stecker vom Fahrgeschwin
digksitssensor abriahon.

e Kontake am Steckor des Fahrgeschin-
digkeitssensors Gberprifen.

ein Bink

sensors wiedor anschioton Fahrgeschwindigkeltssansors.
Dan Roller auf dom Mitanatinder abstalon.

Den Motor ar und_mindestens 20
Sekunden lang mit 5,000 min’ (Upm) laufon
lassen. Prifon, ob io Fohleranasige biokt.

‘Den 3 poligen Stackervom Fahrgaschwindighols: | gl T—s- « Kabelbruch oder Kurzschlud I Schwarz/Braunen

sonsor abiishen. Kabol dos MotorNaberkabelbsums odr im
Die Zindung einschalten (Stollung “ON'). Hauptkabelbau.

Die umseite dos

st

Anschiut: Schwara/Braun {+) - Grin/Schwarz )
Solwert: 12V

Spennung vorhanden

524



n 3-poligan s‘.w o Grswinigai:

sansors wied

baums anschi

Die ECMStocker abeihon.
Den Prifebaibaum an die Steckor des Kabol-
iton,

Aromel Kabelbruch oder
es MotorNebonksbelbaums odor im
Hauptkabolbaur.
Anschlus Roso/Grun (+) - Masss ()
Salwert: Wechsel zwischn 0 und 5V
Norms!

wiedorholon-




PGM-FI FEHLERANZEIGELEUCHTE (MIL) 12 BLINKS (EINSPRITZER NR.1)

Die Zindung ausschalen (Stllung OFF).

Den 2poligen Stocker des Einsprizers Nr. 1
abien

Die Kontak am 2poligen Stecker des Einspricrs
N1 Gbarprifen.

Binkt nicht

itonstinds

schalten (Stollung "ON").
Prifen, ob die Fehleranzeige bl

Einspritzrs Nr. 1.

Anschius:
‘Schwara/Wei () - Rosa/Blau ()
¢ 11,1- 123 Obm (20°C)

Normal

5-26




T Durchgan
Zviscan Eigarizar N1 1 und Masse st L o Einspritzor N dofokt
Durchgang prd

Ansehiut:
wrz/ Wit (+) -Masse (-)
‘Solhwer: Keln Durehgan

+ Kabalbruch oder Kurzschlu I SchwarzWeiBen
Kabol.

Ansehiut:
‘Schwara/Wei (+) - Masse (-}
Sollwert: Batteriespannung

Dio Zindung ausschalen (Stellung "OFF')
Stecker dos Einspritzors Nr. 1 wieder

5-27



S

Dle ECM-Steckor sbiianen.
Don Prifcabelbaum an die Stecker des Kabel-
baums anschlitian,

N

Sollborsich * 0.2 Biasen Kabel
 Normat
Durchgang: -
Zuischon dem und
Masse auf Durchgang prifen.
Anschius: A13 - Masso
Invert: Kl Durchgang:
Kain Durchgang:

wiedorholen.




STEM

PGM-FI EUCHTE (MIL) 13 BLINKS (i NR.2)

Die Zindung susschalten (Stellung "OFF

Den 2poligen Stecker des Einspriors Ni. 2
aviehen.

Kortake am 2poligen Seckerdos Einsprascs
Ne.20berprdfon. e
S

Den 2poligen Stecker dos Einspriers . 2 « Fehlender odar Wackelkontait am Stecke des.
liten, Einspritzors .2

Anomal

e Zandung ausschalen (Stallung “OFF').
Den 2poligon o Einsprizor Nr. 2
abiishen und den Widerstand des Einspritzers
Nr.2 mossen. i

+ Einspriter v 2 dofekt.

5
hwara/Wei +) - Rosa/Gelb (-}
Sollwert: 11,1 - 12 Ohm (20°C)
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i

Durchgang

Ansahi

Schwara/Wei (+) - Massa ()
Sollwert: Kein Durchgang:

Zuisun Eapriar e 2 und Mass sl

Durchgang:

Dl 2andng sinschaen (tlung 0N
am  kabalbaumssitigen

Sl dos Emsorizars Ne 3 gopen
Masss messen,

Anschius:
‘Schwarz/Wei (s) - Masso (-]
Sallwert: Battorespannung.

S

‘Spannung vorhanden
Die Zindung ausschaten (Stllung “OFF").

Dan Stocker dos Einspritzors Nr. 2 wieder
ansch

5-30

|2 inaprier e 2 dofoke

* Kabelbruch odor Kuraschlut im SchwarzWeiten
Kabel,




Do ECH.Stocke abii
Dan_Prifkabalbaum an die Stecker dos
Kabaibaurms anschlisBen.

Sl Ko i 2

Durchgang:

2Zwischen nd

Ansen Masso
Sallwert: Koln Durchgang:
Kein Durchgang; -

wiodarholon.
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Kratt

PGM-FI FEHL

2:poligen Stacker des Nockamimpusgenerstors
abziehen.

Die_Kontak 2poligen_Stecker des
Nockenimpulsgenerators iberprifen.

Den 2poligen Stacker des Nockenimpuls-
rotors wiador anachleton. Den ol aut

Das Zlndschiol suf “OFF* und den
Motorabschalschattar stelin.
Da

poligen Stecker des Nockenimpuls-
orichen.

Generatorstockers und Massa auf Durchgang

Anschiug: WelB/Gelb - Masso
Iwrt: Kein Durchgang:

l Kein Durchgang:

(MIL) 18 BLINKS

Binke icht

Durchgang:

LSGENE]

+ Die Kontake am 2-poligen Stecker des.
Nockenimpulsganaraors Gberprofen.

Zwischen dom Ansehlut dos Nockerimpuls- [— 2% » . Nockanimpalsgansrator defekt
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'

Den Motor it dem Anlassarmetor drehen und
Zpolgen St dos Noskerimoule
jtzsnspannung des

Anschius: Grau (+) - WelR/Gelb )
Sollwert: 0.7 V min (20°C)

+ Nodkenimpulsgenarator defoke.

n Anshiasen dos Pifabalaus do
sm..,n.....w., o Nockenimy

At B11 0 st ()
ert 0.7V min (20°C)

Nenim
Solloorsichy

Normat

wiedarholen-

5-33



PGM-FI FEHLERANZEIGELEUCHTE (MIL) 19 BLINKS (ZUNDIMPULSGENERATOR)

Die Zandung ausschahan (Stllung OFFl

2poligen Stecker des Zindimpuisgenerators
iehen.

Das Zndschiof auf OFF* und den
ot altor u “OFF" stllon.
2-poligen Stecker dos Zundimpulsgenerators
abriohen.

Zwischen dem Anschiu des Zindimpuls-
gensratorsteckers und Massa auf Durchgang
ifen,

Anschius: WelB/Gelb - Masse
Sallwert: Kein Durchgang

Kein Durchgang

* Die Kontake am 2-poligen Stosker dos
Zandimpulsgenerators dberprdfan.

f—Anomel s Zungimpuisgenerator defkt
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Nichtm
Des M Sollbereich

o g St o Zindimpte
genorators die Spitzonspannung des
| impuisgenerators messen.

Anschius: Gelb () - Gelb/ WS (-]
Sollwert. 07 V min (20°0)

Den 2poligen Stecker des Zandimpuls.

gonerators wieder anschiloen.

Dio ECM.Stocker sbriahon.

Den_Prufkabelbaum an die ECM.Stocker
chioer

und | s+ abetbruch im Schwara/Gelben Kabsl
Sollbersich | Kablbruch im Galban Kabel.

Den Motor it dam Anla a
et Arachiasan dos. Pifkababe
Sptusnspannung des Zindmpulgeneraors

Anschiut B2 () - Masse ()
Sollwert: 07 V min (20°0)

T Noma . o

wisdorhalo.




Kraftstoffeinspritzung)

PGM-FI FEHLERANZEIGELEUCHTE (MIL) 33 BLINKS (E-PROM)

Die Zindung ausschaten (Stallung “OFF).

Dl ECM-Stecker sbrichen.
Die Kontako dor ECM-Stecke

berprifen.

Dl Zinng anuaten (Sl ON') und
pogt Ao

9 Binks

Den Salb:
(Seite 57), Dio Zundung.
und prafen, ob die Fehlr

Bl nicht
Bmal_ . oin Problem.

e |

inschalten (Stllung "ON"}
nasigeleucht biink:.

Das ECM austauschen,




Die Zundung ausschalten (Stllung "OFF"l.

Bl it
mal
Wit_sinem Draht_don Serviceprifstocker [— + Kein problem.
1
3Binks
autor 53 ks,
+ Kein roblom.
 Sling “ON g
m o e Feleranegelnsig ik,
53 Binks
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PRUFEN DER KRAFTSTOFFLEITUNG

PRUFEN DES KRAFTSTOFFDRUCKS
[HINWEIS

Vor Abeiohen der _Krafistoffschisuche das
Kraftstoffaystom druckios machon - dazu am
Kraftstoffank die. Hoblschraubo der Kaftstoff
leitung fockorn.

+ Noch Lockern oder Herausrshon dor Krafstot-
Hohischraube immar  dia Dichtschaiben aus-

Den Baterldeckel abnahmen (Sefto 174).

s Minuskebel der Baterls von der Batterieklemme

Don Trittboden ausbauen (Sefte -17).

Des Druckregler-Unterdruckronr abklammen und mit
einem Stopfen verschleen.

Langsam dis Hoblschraube Iosen und den restichen
Kraftstoff in einen gesigneten. Krafstoffbahalter
ablassen.

DicHTscHElEE
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Die Hohischraube it der Dichischaloo entiernen,
Das Kaftstoft-Marometar anschiieBon

WERKZEUG:

Krattstoffmanometer 07406-0040003
oder 07406-0040002

Den Motor anlassen.
Den Kraftstoffdruck boi Lerloufdrehzahl messen,

LEERLAUFDREHZAHL: 1.300 £ 100 i (Upm)
'SOLLWERT: 294 kPs (3.0 kgt/em’)

Kraftstoffdruck iber dem Sollwert

Gclaufschlauch  singekdemmt  oder

- Drudkrogler
- Kisftstoffpumpe (Seits 5-41)

o
= Knatstoffitung undicht
 Knsistoffor versiopit
 Drudkragler

- Knftstoffpumpe (Sete 5-41)

Nach dor Uberprifung das Kraftstoffmanomator

wieder antfamen und dis Hohischraube. mit sinor
euen Dichtschaibe wiedor sinsatzen und fostzichen.

inem  Krafistoffdruck unter dem Sollwert | ———————————————————

Dio_susgebauten Telle in dor umgekhrien
Ausbaureihenfolge inbausn.




PRUFEN DER KRAFTSTOFFLEITUNG
Die lnke Korpusssitenverkiidung sbnehmen (Seite

Den Tritboden ausbauen (Seite 2:17).

KRAFTSTOFF ABSCHALTRELAIS
N

ausbeuen
Wit siner Drahibricks don braunon und_den
schwarzweiBon Koniakt auf der Kabolbaumsaite
berbricken.

Die Zandung 10 Sokundon I
Die geflossena Krafstofimengs

Ke .
‘Minimum 188 cm?
n10 Sekunden bei 12V

Bol_siner

berprofen:

= Krahatoffschiauch und -rdckiaufschiauch singe-
Kommi oder versor

- Katstoffter verstoplt

Kesfstoffmenge unter dom Sollwert

- Katstoffpumpe (Sete 5-41)

Nach dor Prifung den Krafstoffricklaufschiauch
‘wioder anschoSon.
Dan Motor staren und das System auf Lockagen
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ol

KRAFTSTOFFPUMPE

INSPECTION

Die Zindung einschalten und sicherstellen, dall die
Kraftstoffpurnpe einige Sekundan lang batitigt wurde.
Wenn die Kraftstoffpumpe nicht funktioniert, Uberprifen:

Den Trittboden ausbauen [Seite 2-17).

Den d-poligen Stecker der KraftstoffpumpeiKraft-
stoffeinheit abziehen,

Die Ziindung einschalten und die Spannung zwischen
den Anschiiissen messen.

Anschlufi: Braun (+) - Griin (-]
Einige Sekundan lang sollte Batteriespannung anliegen

Wenn Batterisspannung anliegt, die Kraftstotfpumpe.
austauschen.

Wenn keine Batteriespannung anliegt. aberprifen:

- Hauptsicherung 304

- Nebensicherung 15A

~ Kraftstoff-Abschaltrelais (Seite 5-42)

- Motorabschaltralals {Saita 5-58)

- Neigungswinkalsansor (Seite 5-66)

~ ECM (Seite 5-68)

AUSBAU

HINWEIS

* Vor Abziehen der Krafistoffschisuche das Krafistoff-
system drucklos machen - dazu am Kraftstofftank die
Hohlschraube der Kraftstoffieitung lockern.

* Nach Lockern oder Herausdrehen der Kraftstoff-

immer die

Den Kraftstofftank ausbauen (Saite 5-43).

Die Befestigur der  Kraftstoffpumpe
abschrauben.

Die Kraftstoffpumpe als Einheit mit der Dichtung
abnehmen,

DICHTUNG

KRAFTSTOFFPUMPE
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KRAFTSTOFFSYSTEM (Programmierte Kraftstoffeinspritzung)

KRAFTSTOFF-FILTER AUSTAUSCH SCHRAUBE  KRAFTSTOFF-FILTER

Die Kraftstaffschliuche vam Kraftstoffiltar abziehen
Die und den
abnehmen.

Den Kraftstoffilter in der umgekehrten Ausbau-
reihenfolge einbausn.

EINBAU

Eing neue Dichtung auf den Tank aufziehen.

Die Kraftstoffpumpe einbauen, dabei darauf achtan,
dal3 das Kraftstoffpumpenkabel nicht baschadigt wird.

KRAFTSTOFFPUMPE
e

Die Befestigungsmuttern der Kraftstoffpumpe in der WOTIERN |

abgebildeten  Reihenfolge aufschrauban  und
festziehen 62‘/
/8 k-

ANZUGSMOMENT: 21 Nem (2,1 kgfem)

KRAFTSTOFF-ABSCHALTRELAIS
PRUFUNG
Die finke Korpusseitenverkisidung abnehmen (Seite 2-7).

Das Kraftstoff-Abschaltventil ausbausn
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KRAFTSTOFFSYSTEM (Programmierte Kraftstoffeinspritzung)

Das Ohmmeter an den Stecker des Kraftstoff-
Abschaltrelais anschliefien,

ANSCHLUSS: Schwarz/Weil - Braun

Die 12V-Batterie wie folgt an den Stecker des
Kraftstoff-Abschaltrelais anschlisBen.

ANSCHLUSS: Braun/Schwarz - Schwarz/Weilt

Nur bef angeschiossener 12V-Batterie sollte Durch-
gang vorhanden sein.

Wenn bei angeschlossanar 12V-Battarie kein Durch-

gang vorhanden ist, das Kraftstaff-Abschaltrelais
austauschen,

KRAFTSTOFFTANK
AUSBAU
Den Kraftstofidruck ablassen (Ssite 6-38),

Die Schrauben herausdrehen und den unteren
Rahmen abnehmen.

Den 4-poligen Stecker der  Kraftstoffpumpe!
Kraftstoffeinheit abziehen,

Den Kraftstoffriickiaufschlauch von der Kraftstofi-
leitung abziehan

KRAFTSTOFF-ABSCHALTRELAIS  BATTERIE

‘ SCHRAUBEN
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KRAFTSTOFFSYSTEM (Programmierte Kraftstoffeinspritzung)

Dichtmutter und Dichtscheiben entfernen, und den - £ ICH
Kraftstoffschiauch abzishan. DICHTSCHEIBEN DICHTMUTTER

Ausbau der Kraftstoffpumpe siehe Seite 5-41.

Die vorderen Befestigungsmuttern des Tanks
entfernan,

Die Befestigungsschrauben des Tanks entfernen und
den Tank abnehman,

Die Hohlschraube und die Dichtscheiben entfernan
und den Kraftstoffschiauch von der Kraststoffpumpe

| KRAFTSTOFFSCHLAUCH  HOMLSCHRAUBE |
abziehen, -

5

DICHT-
SCHEIBEN
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KRAFTSTOFFSYSTEM (Programmierte Kraftstoffeinspritzung)

EINBAU
22 Nem (22 kgfom)

21 Nem (2,1 kgfom)

KRAFTSTOFFTANK —_ /” .
;}‘___ UNTERER RAHMEN
‘;1

e KRAFTSTOFFSCHLAUCH
Lo
-o\<

2 Nem (2,2 kgfom

Die Kraftstoffhohliose auf den Anschiag an der
Krafistoffpumpe  ausrichten und  mit  neus
Di an das

12 Nom (1,2 kgiom)

I/

KRAFTSTOFF-RUCKLAUFSCHLAUCH

KRAFTSTOFFSCHLAUCH HOHI.‘SCHR)\UBE |

i

Die Kraftstoffhohischraube wieder einsetzen und aut | B
das sngegabans Anzugsmaoment festzighen. i

ANZUGSMOMENT: 22 Nem (2,2 kgfem) SCHEREN

AUSRICHTEN

Dan Kraftstofftank wieder sm Rahmen anbringen.
Die Befestigungsschrauben sicher fastziohen.
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KRAFTSTOFFSYSTEM (Programmierte Kraftstoffeinspritzung)

Die vorders Bafestigungsmutter sicher fastzishen.

Mit der lackizrten Seite der nach
oben die Ose auf den Anschlag an der
Kraftstoffrohrstitze ausrichten und die Glse mit neven
o 1 am i
Die Dichtmutter aufschrauben und auf das
angegebene Anzugsmoment festziehen.

DICHTSCHEIBEN DICHTMUTTER

ANZUGSMOMENT: 22 Nem (2,2 kgfem)

KRAFTSTOFFSCHLAUCH

Den Kraftstoffrucklaufschlauch wiseder an die

FF-AL UFSCHLA
Kraftstoffpumpe anschilaBen KRAFTEIOEERECHLA LakicH

a-poligen Steckar der Kraftstoffpumpe/
Kraftstoffeinheit wisder anschliaBen




KRAFTSTOFFSYSTEM (Programmierte Kraftstoffeinspritzung)

Den unteren Rahmen wieder anbringen und die . UNTERERRAHNEN |
Schrauben sicher festziehen. P

LUFTFILTERGEHAUSE
AUSBAU
Das obere Gepéckfach ausbauen (Saite 2-10)
Die Schraube der Verbindungsschelle zwischen
Luttfiltergehiuse und Luftfilterkammer lason.

Den Verbindungsschlauch won der Luftfilterkammer
abziehen

Die Schrauben herausdrehen und das Luftfilter
gehduse van Rahmen abnehmen.




KRAFTSTOFFSYSTEM (Programmierte Kraftstoffeinspritzung)

Den |AT-Geberstecker vom Deckel der Luftfilter-
kammer abziehen.

Die Schrauben herausdrehen und den Luftfilter-
kammerdeckel abnehmen.

SCHRAUBEN [

Die Schrauben herausdrehen und die Luftfilter-
kammer vom Drosselgehause abnehmen.

Den  Kurbelgehauseentlifterschlauch und  den
Schlauch des PAIR Steuerventils von der

PAIR STEUERVENTILSCHLAUCH
Luftfilterkemmer abziehen. S TR
Das Gepackfach-Beleuchtungskabel sus  den
Klammern l6sen

R el

Den O-Ring entfernen.
EINBAU

Den Zustand des des O-Rings der Luftfilterkammer
priifen, gegebenfalls austauschen
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KRAFTSTOFFSYSTEM (Pr ierte Kraf itzung)

PAIR Steuervantilschiuch und Entlufterschlauch
wieder anbringen.

Das Gepéckfach-Bsleuchtungskabel wieder in
Klammern einhangen

Dis Luftfilterkammer wieder am Drosselgehiuse
anbringen.
Die Schrauben sicher festziehen

Den  Luftfiterkammerdeckel  wieder auf die
Luftfilterkammer aufsetzen

Die Schrauben sicher festziehen.

Den Stecker des IAT-Gebers wieder anschliefen.

Die Schraube der Luftfiltergehiusastiitze sicher
festzishen.




KRAFTSTOFFSYSTEM (Programmierte Kraftstoffeinspritzung)

Das Luftfiltergehause wieder am Rshmen anbringen

Die Schrauben sicher lastziahen. LUETHUEROEDALSE

Den Verbindungsschlauch zwischen Luftfiltargehiuse
und Luftfilterksmmer wisder anbringen.
Dis Scheallenschraube sicher festziehen,

Das obere Gepiickfach wieder montieren |Seite 2-10).

. VEF ‘BiNDUNGSSCHLAUCKA

DROSSELKORPER/ANSAUGKRUMMER ERSTELLTTER M.
AUSBAU Y

= Vor Abziehen der Kraftstoffschlauche das Kraftstoff-
system drucklos machen - dazu die Hohlschraube
der Kraftstoffleitung lockern,

Nach Lockern oder Herausdrehen der Kraftstoff-
immer die Di aus |

Das Kithlwasser aus dem System ablassen (Seite 6-4)
Den Sitzunterboden ausbauen {Seita 2-5)

Das Luftfiltergehéuse abnehmen (Seite 5-47),

Die Sizscharnierstiitze aushauen [Seite 7-2).

Den Kraftstoftdruck ablassen (Seite 5-38).

Die Gasziige an der Einstelimutter fockern.
Die Gaszuge an der Drosselwalze aushangen

Den Stecker des ECT-Gebers abziehen.
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KRAFTSTOFFSYSTEM (Pro ierte K i i )

Die Isclatorbandschrauben lockern und  den
Drosselkarper vom Isolator abnshmen.

Die Wasserschiiuche des Reglers fur schnellen
Leerlauf vom Regler abziehen.
Den Drosselkdrper abnahmen,

Die Stecker der Einspritzer von den Einspritzern
abzishen.

Den Krafstoffrickiaufschlauch von der Kraftstoff-
eitung abzishen.
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KRAFTSTOFFSYSTEM (Programmierte Kraftstoffeinspritzung)

Dichtmutter und Dichtscheiben entfernen, und den
Kraftstoffschlauch abziehen.

DICHTSCHEIBEN
R & 4

Die Schrauben herausdrehen und den Ansaug- AT T |
AL IMER
kriimmer vom Zylinderkopf abnshmen FETEGTIER

Die O-Ringe vom Ansaugkriimmer abnehmen.

Die Isolatorbandschrauben lockern und die |solatoren
vom Ansaugkrummer abnehmen.

Die A im 2 mit

oder einem sauberen Tuch verschlieRen, damit nach
Abnehmen des Ansaugkrimmers weder Schmulz
noch Fremdkérper in die Ansaugstutzen gelangen
kénnen.

SCHRAUBEN

5-52




TEM

+ Don Drosselkémer nicht beschadigen, damit e Synchronisation zwischen Drossal und Lesraufventil
et voindr wi
Drosslpa i warseit vorngesel und drf 20 i n G Hondbch ashishen
* Zarst
+ Ble it el Lack markorten Schrauben am Drossslgehuse nicht lockor odar fosaishen. Lockorn
Festaiehen disser Sehrauben konn 2um Ausfall dor Drossal- und Loerlaufventisynchronisation
Tabren,

DROSSELKORPER ANSICHT VON OBEN:

o (035 kgrom)

DROSSELKORPER ANSICHT VON LINKS:




KRAFTSTOFFSYSTEM (Programmierte Kraftstoffeinspritzung)

ANSAUGKRUMMER ANSICHT VON OBEN:

EINBAU

Die Isolatoran wiader anbringen, dabei die Nuten der
Isolatoren auf die Nasen am Drosselkarper
ausrichten.

ISOLATOREN

Die Schraube der D I-Seif rdschelle ]

so festziehan, dafll der Abstand zwischen den

Bandschellenenden 9 12 mm betragt, 9 12mm
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KRAFTSTOFFSYSTEM (Programmierte Kraftstoffeinspritzung)

Neue O-Ringe in die Nuten des Ansaugkriimmers
einlegen.

Den Ansaugkriimmer am Zylindarkopf anbringen.
Die Schrauben sicher festzichen,

Mit der lackierier Seite der Kraftstoffhohliase nach
oben die Olse auf den Anschlag an der
Kraftstoffrohrstiitze ausrichten und die Olse mit neuan

am Kr
Die Dichtmutter sufschrauben und auf das
angegebene Anzugsmoment festziehen.

ANZUGSMOMENT: 22 Nem (2.2 kgfem)

| KRAFTSTOFF- [}
| h s

Den Krafistoffricklaufschiauch wieder am Kraft-
stoffrahr anbringen.




KRAFTSTOFFSYSTEM (Programmierte Kraftstoffeinspritzung)

Die Einspritzerstecker wieder anschiiefien.

Die Wasserschlduche wieder am Regler fur schnellen
Leerlauf anbringen.

Den Drosselkérper wieder an den Isolataren
anbringan.

Die Schraube der Drossel-Seitenisolatorbandschelle
so festziehen, daB dar Abstand zwischen den

Bandschellanenden 8 - 12 mm betrigt ;-',—4— 9-12mm
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KRAFTSTOFFSYSTEM (Programmierte Kraftstoffeinspritzung)

Dan Stecker des ECT-Gebers wieder anschliefan ‘

Die Gasziige wieder in die Drosselwalze einhangen.

Die ausgebauten Teile in der umgekehren
Ausbaureihentalge einbauen

Das Gaszugspiel wieder einstellen (Seite 3-4).

EINSPRITZER
PRUFUNG
Den Mator starten und im Leerlauf laufen lassan.
Mit einem Pegelstab oder Stathoskop die

einwandfreia Funktion der Einspritzer priifen.

Nicht einwandfrei funktionierende Einspritzer
austauschan

| EINSPRITZER - " PEGELSTAB |

AUSBAU SCHRAUBEN

Den Ansaugkrimmer abbauen (Seite 5-49)
Den Unterdruckschiauch vomn Druckragler abzishen.
Di h i

e und Kr mit
Einspritzern als Einheit abnehmen.

KRAFTSTOFFROHR/
EINSPRITZER UNTERDRUCKSCHLAUCH
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M

Die Einspritzar Halioklammern entfemen und die
Einspritzer vom Krafistoffohr abnehmen.

SToTzRING STOTZRONR
oilic g«me
EINBAU

Einon nouen O-Ring dlr

Stiurohr, nm«m.‘q, Stliring und 0-ing (lle nau)

sinsetzon, Fouf achton, da der O-Fing nicht
it i,

D Kstotonspriar visdsr am Kiataofrohr
ingen,dabelcarauf acn, G dar Oing
fer Stitaring icht beschidigt w

@ sgmns & SO

iz

Lobe 2 odme

EiNSPRITZER




KRAFTSTOFFSYSTEM (Pr ierte Kr i i g)

Die Einspritzer-Halteklammern  wieder  sicher
anbringen.

CLIPS

Das komplatte Kraftstoffrohr wieder am Drosselkorper
anbringen, dobei darauf achten, dat die Dichtringe
nicht beschadigt werden.

Die Kraftstoffrohr-Befestigungsschrauben einsetzen
und sicher festziehen

Den Unterdruckschlauch wieder am Druckraglor
anbringen.

Den Ansaugkriimmer wieder montieren (Seite 5-54).

UNTERDRUCKSCHLAUCH

DRUCKREGLER
AUSBAU/EINBAU

UNTERDRUCKSCHLAUCH

| _HINWEIS

Keine dbermafiige Kraft ouf dos Kraftstoffrohr
anwenden.

Den Ansaugkriimmer abbauen (Seite 5-50).

Den Unterdruckschlauch vom Druckregler abzighen.
Das Kraftstoffrohr gut festhalten und die Sicherungsmutter

des Drukreglers Idsen, dann den Druckregler abnehmen, O CRREGLER




KRAFTSTOFFSYSTEM (Programmierte Kraftstoffeinspritzung)

Einen neuen O-Ring in das Druckreglergehause
sinlegen
Den Druckregler wieder am Kraftstoffrohr anbringen

Den Winkel des Druckreglars wie abgebildet
uberpriifen

Das  Kraftstoffrohr gut festhalten und  die
Sicherungsmutter des Druckreglers sicher festziehen.

UNTERDRUCKSCHLAUCH

Den Unterdruckschlauch wieder am Druckregler
anbringen.

REGLER FUR SCHNELLEN LEERLAUF
AUSBAU/EINBAU

Die Schrauben herausdrehen und den Regler fir
schnellen Learlauf als Einheit abnehmen
Den O-Ring vom Reglerdeckel entfernan

Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Reihenfolge
‘des Ausbaus.

ANZUGSMOMENT: 4 Nem (0,35 kgfem)

SCHRAUBEN
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KRAF

SYNCHRONISATION DER

GEMISCHREGELSCHRAUBE
normaler Betiobstemperatur die Gemischregel-
m Motor synchronisier

Upm foiner_verwenden,
Dreheshianderung um 50 Upm gena anieig.

Den Sizunterboden ausbauen (Sate 25\

UNTERORUCKSCHLAUCH

Untardruckschlauch Nr. 1 oder N 2 vom

Ansaughrimmer sbeichen.

inen | gesigneten  Schlauch on don  frelen
8 anschiioon

o Schliucho an die

Jauchstutzon anschiloBon.
hzahimessor anschlegen.

Motor aniassen und im Laeriau laufen assen, bis

dor Kihlorventiator anspringt.

1.0l Unterdruckdifaren zwischen den Zylindorn
prifen.

'UNTERDRUCKDIFFERENZ: 20 mm Hg.

2.Am Zylinder it dem hal
Gamischragelachroube nach

nt wurdo, dis Regelschraut

‘et 1 wiedorholan.
3.0as Unterdruckmanometer und dis_ Schiauche
wisdar von den Schlsuchstutzan abehnen.
Den Untarcruckschlauch wisdor am Ansauglrammar
anbingen.

Den Sitzunterbadan wioder sinbauen (Sats 25).

LEERLAUFDREHZAHL: 1300 % 100 min’ (Upm)

~f
(GEMISCHREGELSCHRAUBEN

DROSSELANSCHI AGSCHRALBE




Kraftstc

MAP-SENSOR "
PRUFUNG DER w
AUSGANGSSPANNUNG
Don Piabolbaum am ECM nsehoen Saite59). |
Dio Spannung an den Pafabsmumanscicesen | 34

messen (Seite 53

ANSCHLUSS: B7 (3)-B1 (- s

SOLLWERT: 2731V

Dis MARSensor-Ausgangsspannung (oben) wird | 20
a)

unter Standardlufdruck (1 atm = 1030 hes
gomessan.

Die Ausgangsspannung des MAPSensors st | 1s
uftdruckabhngig und damit auch abt

Hohe Gber Mesreshohe.

Den tatsichichen Lutdruck messon und Gborprifen, | 1a.

Sallber

sene Spannung Im vorgeschrisbanen
ot

Das obers Gopdckfach ausbauen (Seft 2-10)

Don Stacker dos MAP Sansors sbrichen,
Den Unterdruckschlauch vom MAP-Sensor tronnen.

Die Schraube herausdrhen und den MAR.Sansor
vom Rahmen abrehmen.

Dar Einbau erfolgt in der umgekehrien Raihenfolgs
dos Ausbaus,
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IAT-GEBER

ECT-GEBER

e ECTGater
oo

o ot
stmschon

omarde

ssen.

AUSBAU/EINBAU
Den Sitzunterboden ausbauen (Sete 251

Den Stockor des IAT Gebers abiehen.

Luffitrgohdusedsckel abnehmen.

Dar Einbau erfolt in der umgokshrten Reihanolge
dos Ausbaus.

AUSBAU/EINBAU

Das Kihiwassor aus dem Systom ablassen (Seits 651
Den Sitzunterboden ausbauen (Sefte 51

Den ECTGaberstacker vom ECE.Gabor abziohon.
Dan ECT-Gebar und die Dichschelbo srtfarnen.

ECTGaber mit siner neuen Dichtschaibe wisder
anibringen.

Den ECTGeber sicher fastiohan.

Den Stecker dos ECT-Gobers wieder anschisen.

Das Kahisystem mit dam empfohlenen Kihimitel
fillon (Seits 6:5).




KRAFTSTOFFSYSTEM (Prog ierte Kraft:

NOCKENIMPULSGENERATOR
AUSBAU/EINBAU

Den Trinbodan ausbauen (Seite 2-17).

Den 2-poligen schwarzen Stecker des Nockenimpuls-
generators abzishen.

Die Schraube harausdrehen und den Nockenimpuls-
generator vom Zylinderkopf abnehmen.

Einen neuan O-Ring auf den Nockenimpulsgeneratar
aufziehen.

Den Nockenimpulsgeneratar wiadar in dan Zylinder
kopf einsetzen.

Die Befestigungsschraube einsetzen und sicher
festziehen.

Dss Kabel des Nockenimpulsgenerators ordnungs-
gemiils verlegen und den 2-poligen schwarzen Stecker
wiader anschlieRen.

Die ausgebauten Telle in der umgekehrten
Ausbaursihenfolge einbauen.

| 2-POL STECKER (SCHWARZ)




TP-SENSOR
PRUFUNG

ECU PROFKABELBAUM

Die ik Korpusseltenverksidung abnhmen (Seite 27,

an 22-poligen _(schwarzon] und  22-poligen
le\nrw-n} ECM.Stecker sbrishon.
‘auf lockere undladar korrdier Kontakts

belbsum zwischen den Hauptkabel-
baum und das ECM anschlioen.

WERKZEUG:
ECU Prifiabetboum

1. PROFUNG DER EINGANGSSPANI
5 angeschaeter Zindung das mnumd tongsam

wx.ummw.m e Engangespannun e an e
y Prikabelbaumanschid und notiren.
ANscHLUSS:
B2 () -A22 ()

Sollwert: 4555V

Lisg dor Metiwert auBerhals dos Sollwertebereichs,
M.,.a.s Gberprifen:
nschlu dos ECH Mohvachseckrs

2. PROFUNG DER AUSGANGSSPANNUNG BEI
VOLL GEOFFNETER DROS:

Bei cingoschaltter Zindung das Hintsrad langsam
von Hand drehen und dis Ausgangsspannng an den
Prifiabelba Jissen messen und noteren.

2. PROFUNG DER AUSGANGSSPANNUNG Bl
e cngesdnete 2indung doe Hitorad

gsam
von Hand drahen und bel garz geschlossenar Drossel
o Ausgangsepanung messen und noteren.




Kraftstoffeinspritzung)

4. BERECHNUNG DES ERGEBNISSES.
Den MeBwert mit dom Ergobnis der folgendan
Berechnung vergleichan,

Drossel ganz gesfinet:
‘Gemessene Eingangsspannung x 0824= Vo
Der Sansor ist In Ordnung, wenn dia in Schitt 2

Gamesions Ausgangsspanning imerhal ven 10%
von Vo gt

Drossel gan: goschioss
Gomessans Emgangaspannung x 012 Ve
Der Sonor i n Orinung, wern s

in Sehritt 3
gomes: o 3oscioomner
Brcaee inarhals von 0% von Ve ek

eigervoltmater dborprifen, ob i
o o s, wern do reset
i g

PRUFUNG AUF DURGHGANG
Den Sitzuntrboden ausbauen (Seita 2:5).

2 poligon (hell
ol T Sonaaakar
ECM und dem TRSensor aut

M Stokar und don

Zuischen
Burcnana i
o Burchgang vorhandan i, dan Kabalbaum
prifon.
NEIGL SENSOR
PRUFUNG

Den Rollr aut siner sbenen Flicho sbatitzan.
Das Instrumentonfeld ausbauon (Seito 2-15).

Di Zindung sinschatn und bl angoscicssenem
tocko n folgonden
Kontakan  des " Nelgungeainkeisonsorsi

KONTAKT | Souwear
Vi () - Grin (7| Batarespanning
Rowis -Gl | 0-1v__|

D Zapdung usschlon (Slung ‘OFF)
Vatrsnddr Die Schrauben dio Schoiben
Oourytingder - abrehmen. und | dan. Neigungswinkoiensor
Stckerdes  abnghman,
o




KR EM

positonieren und die Zindung sinschalen.

ingswinkelsensor ist in Ordnung, wenn das u
gty it
s

Motorabschalt
versorgung un

(o) 60

Den Neigungswinkelsensor bol _singeschalietsr NORMALE

inciung stwa 60 Grad nsch links odor rechs neigen. POSITION
. Neigungewinkelsensor istIn Ordnung, wenn dss

Motorbechalrelaie Kicki und die. Spannungs-
rsorgung hergestalt ird

Far cine Wiedarholung diesor Prifung zusrst i
Zindung aus., i
AAUSBAU/EINBAU

Den S-poligen grinen Stecker des Neigungsikek
sensors sbaichon.

Dis_beiden Schrauben mit den Scheiben heraus-
drohen und den Neigungswinkelsensor sbnehmen.

on g D Einbau erfolgtin der umgskehitan Reihenfolge
winklsonsor i des Ausbaus.
e it
Y mwchchen rauban sicher fostihen.
i Bofestigungsschrauben sichor fstzeh




KRy EM i
MOTORABSCHALTRELAIS
PRUFUNG

Die ik Korpusssianversidng abnehmen (it 21

Das Motorabschaltrelas ausbaven.

Das_ Ohmmeter an don Stecker des Motor
abschaltralaia anschlieien.

ANSCHLUSS: Schwarz/WelS - Schwarz

Dio 12V-Batterto wie folgt an den Stecker dos
Motorabschalirelss anschiitien,

ANSCHLUSS: Sehwarz/Orange - Schwarz

bl angoschiossener 12V-Baterls  solite

‘aang vorhanden

nor 12VBattare kein
das Motorabschalraaie

ECM (MOTORSTEUERGERAT)

AUSBAU/EINBAU
Dieinks Korpusssitenverklicung sbnimen (St 27,
(schwarzon)

igor
(hellgrausr) ECM:-Stockor abciohen.
a3 ECM vorn dom Rahmen sbnohmen.

und 22-poligen

PRUFUNG DER

22-POL STECKER (SCHWARZ)
s =

\ N
e |
2p0L S{ECRER | SRLER T ) )

(HELLGRAU)

MASSELEITUNG

Den Prifkabelbsum swischen den Hauptkabslbaum
und das ECM anschiioon (St 5.

WERKZEUG:
ECU Prifiabelboum orvmz-got0100

(zwel oforderich]
MaSSELE!

NG
achon Kemmo A10 des EC Priabolbaumstock
1nd Masse, Kemme A21 und Masse und Kiomme
und Masso auf Durchgan prifen
ig Durchgang vorhandan sein.
Wenn kein Durchgang vorhanden i, das Grin/Fosa
Kabel und das Grino Kabel auf Kabelbruch. oder
KurzsehluS profon.




SPANNUNGSLEITUNG e,
RUN' und das

Die Spannung zwischen Kiemma B2 (1) dos ECM

Prafabelbaumstsckars und Masse messon.
Es soe Battriospannung vorhandsn
Wenn kein

Schwara/Wei
Nelgungswin
Wenn das Kabel in
sensartralais profen (Seite 5661

PAIR MAGNETVENTIL
AUSBAU/EINBAU

D Trigboden susbauen (Seite 2:17)

Den 2-poligen schwarzen  Stecker dss
Megnetventis abschen.

PAR

Die PAIR Ansaugschiduchs abiiehs
oi b herausdrehen

e Schroul und dos PAIR-
Magnetventl abnehmen:

D Einbau erfolgt in der umgekehran Reihaniolge

PRUFUNG

Dos PAIR Magnetventi ausbaun.

Prifon: nur bel 12V Battriospannung an_don
i von

riospa
Klommen des PAIR Magnetvoniils darf keine
{A)nach (8) fogon.

n Widorstand awischen den Kontakien des PAIR
Magnetventis prifen.

SOLLWERT: 20 - 24 Ohm (20 °C)

Widerstand suterhalb des Solbarechs
s PAIR Magnetventi sustauschan,

Wern
tigt,

PAR MAGNETVENTIL
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KUHLSYSTEM
STROMUNGSBILD

BEHALTERSCHLAUCH (OLKUMLER WASSERSCHLAUCH

WASSERPUMPE

OBERER KUHLERSCHLAUCH UNTERER KOHLERSCHLAUCH

THERMOSTAT

6-0



6. KUHLSYSTEM

STROMUNGSBILD 60 THERMOSTAT 65 |
INFORMATIONEN ZUR WARTUNG 61 WASSERPUMPE 6s
FEHLERSUCHE 62 KOWLER 11
'SYSTEMPRUFUNG &3 AUSGLEICHSBEHALTER 615

| xoHLMITTEL AusTAUSCHEN 64 LUFTERRELAIS 616

INFORMATIONEN ZUR WARTUNG
ALLGEMEINES

A WARNUNG

Ein Abnahan des Kiblordectls boi hofSem Metor kann 23 erstrtien Vrbrennngen drch hersussprzandes
Kibimittl f3hren. Daer

A\ VORSICHT

+ Wenn Kihimiet ien und

Wen X i

Wenn Kk i Wassr abwaschon.
[Hnweis ]
Do Vershiat von

Vorrsachan. e o

Diesr Abschit behanceltdlo Warung des Kiheystrms.

Kihimitel nicht su scirts Flichon Gberautor Verschton

Nech

o it inem Kihiystr
(£CT:

TECHNISCHE DATEN
faiii

aEcensTAND
K aimange | Kalorand ioor | P
DT -
Kot Ao 770 1.1 ot
Toomosiat w0
ot £ ]
s Errm \
Kihimittelkonzentration 1:1-Mischung mit weichem Wasser J
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KUHLSYSTEM

ANZUGSMOMENTE
CTsenar
Litarmutter 3 o 035 ko) et uf Gwinde gobon,
Lifermotorechraube 5 Nom (053 ko)
FEHLERSUCHE

mperatur zu hoch Kahimittel it
i o laingtichnng der Wasserpumpa dofekt

Lutim Systom Ghiordocksl dofokt

Zu werig Kahimit

Schlauchanschlu baw. Schlauchscholl locker

Motort
+ Tomporaturanzsige oder Thermosensor defekt
+ Thermostat hingt in offoner Stellung

+ Liftermotorschater dofokt

6-2



KUHLSYSTEM

SYSTEMPRUFUNG

KUHLMITTEL (HYDROMETERTEST)

Recht Innentasche abnshman (Sata 216)

Schraube  herausdrs nd Kl
(Einfulistutzen) zur Deckelofinung herauszieh

Kablerdocka! abnehmen.

inem _Hydrometer  (Frostschuzprifer) dio
siohe Tabelle

1o 541,
Kihimital auf Verunreingung prifen und bel Bedart

‘TABELLE KOHLMITTELKONZENTRATION
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KUHLSYSTEM

Vo Moriage des

KUHLERDECKEL/SYSTEMDRUCK
UBERPRUFEN

Kahlerdecksl abnehmen (Soits 63)

Druckprifung des Kilerdockels vorneh
Kihlrdeckel austauschan, wamn o don Drack richt
hilt oder wenn der Ablatdrck 2u niodrg s,

Er mut don Solldruck mindestens 6 Sekunden lang
n

~KOHLERDECKEL-ABLASSORUCK:
108 kPa (1.1 kaf/em?)

Oparuckfam - Kihler, Motor und Schibuche und

auf Undichigkeiten prifen.

HINWESS |
Gbordruck xann dio Bauteile des_Kihlsystoms
beschidigen. Einen Druck von 137 kPa (1,4 kgfem’)
nicht Gberschraiten.

Wenn das Systom den angogebenen Druck nicht

indasans © Solunden lang il ansprchends
Bautala reparieran oder

KUHLMITTEL AUSTAUSCHEN

VORBEREITUNG

i dos Kiimindls nime
sammetoder s

mes Wassor mit dem

Pl iscron

EMPFOHLENES MISCHVERHALTNIS:

(LBSUNG AUF
EnEN YKol
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KUHLSYSTEM

gem Autfiien - AUSTAUSCHEN/ENTLUFTEN

s Systerms oder

Kiihlerdecke! abnehmen {Saita 6-3).

und i bei
heruntergelassenem Seitenstinder ablassen

Gund stallen,

Rechte Innentasche abnehmen (Seits 3-14).

Ausgleichsbehalterkappe abnehmen und Kihimittel
aus dem Ausglaichsbehher entieeren.

AblaBschraube mit neuem Dichtring einsetzen und
fest anziehen.

Den Raller auf ebenem Untargrund auf den
Mittelstinder stellen

Ausgleichsbehalter bis zur  Hachststandslinie
auffillen.

System Uber Einfiilléffnung bis zum Einfiillstutzen mit
empfohlenem Kahiminel auffdllen.
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KUHLSYSTEM

System wie folgt antliiften:

1. Motor anlassen und 2 - 3 Minuten im Leerlauf
Iaufen lassen.

2.Gas zwei- bis dreimal kurz aufdrehen, um das
System zu entliifien.

3.Matar ausschalten und bei Bedarf Kihimittel bis zur
richtigen Hohe auffullen. Kiihlerdeckel wieder
aufschrauban.

4.Ki

im i tiberp
und gegebenenfalls bis zur oberen Markierung
nachfillen.

THERMOSTAT
AUSBAUEN

Linke Karosserieabdeckung abmantisren (Seite 2-7)
Kihimittel ablassen [Seite 6-5).

Halterschraube herausdrehen und Thermastat-
Gehausehalter vom Rahmen abnehmen.

Schrauben herausdrehen, Gehdusshalter und
Tharmostat-Gehsusedeckel abnehmen

0-Ring vom Gehéusedackel abnehman.
Thermostat herausnehman.
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KUHLSYSTEM

PRUFEN THERMOSTAT
Thermostat optisch auf Beschadigung prifen.

Wasser mit einem Elekiroheizgerit fir 5 Minuten auf
Betrisbstemperatur aufheizen.

Zur Prifung der Funktion Thermostat ins Wasser
tauchen.

Thermostat austauschen, wann das Ventil bei
Raumtemperatur offen bleibt oder bei anderen als ‘

den vorgesehriebenen Temperaturen reagiert,

THERMOSTAT BEGINNT ZU OFFNEN.
80 -84 °C

VENTILHUB:

4 THERMOMETER
mindestens 8 mm bei 85 °C

EINBAU
Thermostat mit Entliftungsloch nach oben ins

Gehduse einbauen und Stege auf die Kerben im
Gehause ausrichten.

Neuen O-Ring in Gehausedeckelnut einlegen.




KUHLSYSTEM

Gehdusededckel und Gehausehalter an das Gehduse GENAUSEDECKEL
montieran

Schrauben festzishan.

Gehgusshaltar am Rahmen befestigen.
Schraube festziehen,

System mit emplohlenem Kihimittel auffillen und

entliften (Seite 6-5).
Linke Karosserieabdackung montieren (Seite 2-7),

WASSERPUMPE
GLEITRINGDICHTUNG UBERPRUFEN

Kontrollgffnung auf Anzeichen van Kihimittel-
Undichtigkeit iberprifen. Bei Undichtigkeit ist die

Gleitringdichtung defekt und sclite ausgetauscht
wardan

AUSBAUEN

Kiihimittel ablassen (Seite 6-5).

nellen losen und & und
von der npe

ui
abziehen.




KUHLSYSTEM

Schrauzsn und Wasserpumpendecke! sbmontiersn. S EEy

O-Ring vom Wasserpumpengehéuse abnehmen.
i abziehen.

EINBAUEN

WASSERPUMPENGEHAUSE

WASSERPUMPENDECKEL

13 Nem (1,3 kgfem)

aF ockmRiNG




KUHLSYSTEM

Neuen O-Ring mit Moterd! befeuchten und auf den
abgestuften Teil der Wasserpumpe schieben.

Mut der Wasserpumpenwelle auf Wallanende der
Olpumpe ausrichten und Wasserpumpe in das
Kurbelgehiuse einsetzen

Schraubenbohrungen der Wasserpumpe und des
Kurbelgehauses aufeinandar ausrichten und daraut
achten, dalt die Wassarpumps richtig singesetzt ist,

Neuen O-Ring in die Nut des Wasser-pumpen-
gehauses einlegen.

aufsetzen und Schrauben auf
v 168 Ar festziehen

ANZUGSMOMENT: 13 Nem (1,3 kgfem)

P 1

| WASSEHPUN"PEN&EEKEL

Wasserschlauche und den Umgehungsschlauch
anschlieBen und Schlauchschellen festziahen.

System mit empfohlenem Kihimittel auffullen und
entlitften {Seite 6-5)

S

IMGEHUNGSSCHLAUCH |




KUHLSYSTEM

KUHLER

AUSBAUEN
Kahimittel ablassen (Ssite 6-5).
Bodenschiirze abmontiaran (Seite 2-4)

Frontabdeckung abnehmen (Seite 2-14).

Schwarzen 2P-Stecker des Liftermotars abzishen.

Schlauchschelle 18sen und unteran Ki
vom Kiihler abzishen.

Schlauchschelle lasen und oberen Kihlerschlauch
vom Kilhier abzishen.

Schrauben herausdrehen und Kuhler vom Rehmen
abnehmen.

KUHLER
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KUHLSYSTEM

Sehlauchschelle I18sen und oberen Kihlerschisuch

vom Kiihler ziehan OBERER SCHLAUCH

ZERLEGEN LUFTERMOTOR/

ZARGE
Schrauben, Klemmer und  Liktermotor/Zarge

sbmontieren,

SCHRAUBEN

Mutter und Lufter abmontiaran,

Schrauben und Liftermotor von der Zarge
abmontieren,

ZARGE LUFTERMOTOR

6-12



KUHLSYSTEM

ZUSAMMENBAU

3 Nem (0,25 kgfem)
KUHLER

§ Nem (0,53 kgfem)

LUFTERZARGE

Liftermotor an die Zarge montieren. Schrauben auf
vorgeschriebanes Anzugsmoment festzishen.

ZARGE LUFTERVIOTOR

ANZUGSMOMENT: § Nem (0,53 kgfem]

SCHRAUBEN

Flache Seite des Lifters ausrichten und auf
Luftermotorwelle schieben.

Sicherungsmittal auf das Gewinde der Liftermutter
auftragen. Mutter auf vorgeschriebenes Anzugs-
moment festziehen

ANZUGSMOMENT: 3 Nem (0,25 kgfem)
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KUHLSYSTEM

Luftermotor-Zargeneinheit an Kiihler montieren.
Liiftermotorkabel korrekt verlegen.

Schrauben und Klammer einsetzen und auf
vorgeschriebenes Anzugsmamant fastziehen.

ANZUGSMOMENT: 9 Nem (0.9 kgfem)

EINBAUEN

Oberen Schlauch an Kilhlar anschiiaen.
Schlauchschelle festziehen

Kihler an den Rahmen montieren.
Schrauben festziehen.

Oberen Schlauch an Kiihler anschiieen.
Schiauchschelle festziehen.

SCHRAUBE/KLAMMER LUFTERMQTOR-

ZARGENEINHEIT

\ SCHRAUBEN

1
/

OBERER SCHLAUCH

KUHLER




KUHLSYSTEM

Unteren Schiauch an Kihler anschiieBan.
Schlauchschelle festziehan, SHIESS s

Schwarzen 2P Liftermotorstecker anschlieRen.
Kabelstrang und Schliiuche korrekt verlegen (Seite 1-20),

System mit empfohlenem Kiihimittel auffillen und
entlisften (Seite 6-5).

Badenschiirze befestigen (Seite 2-4).

Frontabdeckung montieran (Saite 2-14).

KUHLERAUSGLEICHSBEHALTER ]

AUSBAUEN
BEHALTER-
Frontabdeckung abnehmen (Seite 2-14) AUSGLEICHSBEHALTER  SCHLAUCHE

Schrauben herausdrehen und Kihlerausgleichsbehilter
vam Rahmen nehmen,

Ausgleichsbehilterkappe abnehmen und Kihimittel
entleeren.

Behalterschlduche abtrannen,
EINBAUEN

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaus,

Empfohlenes Kihimittel bis zur Héchststandslinie
auffullen. Der Roller soll dabel auf dem Mittelsténder
stehen,

SCHRAUBEN
Frantabdeckung montieren (Seite 2-14).




KUHLSYSTEM

LUFTERRELAIS f TOFTERRELAS
UBERPRUFEN q
Fontabdeckung abashmen Sae 214

Lierrlais ausbausn.

Ohmmeter an Lifterslais Stockerpolen anschiieGen.
'VERBINDUNG: Grn - Schwarz

12V-Batterie an folgendo Lofterelsis-Steckerpols
anschlofen.

'VERBINDUNG: Schwara/Blau - Blau
Sttomdurchgang sollte nur bei angeschlossanar
12V Batere bestahen.

jonn bai _angeschlossenar _12-V-Battarie kein
Stromdurchgang bestoht dos Lifterlais austauschen.

6-16



MOTOR AUSBAUEN/EINBAUEN

39 Nem (40 kgfom)

35 Ner (4.0 kgom)

31 Nom (3.2 kgim)

7-0



7. MOTOR AUSBAUEN/EINBAUEN

[ INFORMATIONEN ZUR WARTUNG 71 HAUPTSTANDER
MOTOR AUSBAUEN 73 MOTOR EINBAUEN |
152

INFORMATIONEN ZUR WARTUNG
ALLGEMEINES

a dor

Motoragarbolzen 2u ereichtern.
. Bai
—~Olpumpo (Abschnitt 4
Z inspritzdiso (Abschni 51
~ Wassorpumpe (Abschnitt 8) -
~2yindutiop Aosdnic 8
Aotisbschibaupslng Absch 10

- Endumul
mmumnmamnrﬁ(m‘mwa ot 2

22, findarkalben (Abschni 1
ZKirbehwelleKurbelgonduse/Ausgleichawelle Abschnit 121

TECHNISCHE DATEN
porey I e

Woroteargmwiant T ik |
VoioBimengs Aotz [ 20t

beirn Ablasser — aoume
[boim Zerlege 26 N
beim Oifitarweches! 22 Lter

ANZUGSMOMENTE
Motorlagarbolzan 39 e (40 kgfom)
31 Nem (32 kgfo) ALOCK-Bolzan: durch neuen ersstzen
31 Nem (32 kgem) 'ALOCK-Botzon: durch noven erseze

emengemuter Krahsafaitung 22N (22 kgfm)

71



MOTOR AUSBAUEN/EINBAUEN
MOTOR AUSBAUEN

Folgende Dinge abmontisren:

- Gepickfach (Seite 2-10)

- Bodenplatte {Seite 2-17)

~ Auspufftopf (Seite 2-13)

- Luftfiltergehause/Luftfilterkammer (Seite 5-47)
- Anlassermotor (Seite 19-4)

Kihimittel ablassen (Seite 6-5).
Kraftstoffdruck ablassen (Seite 5-38).

Roller auf den Hauptstander stallen

losen und vom
SchlauchanschluB abziehen.

Zindkerzankappen abziehen.
Schlauch des PAIR-Regelventils vom Zylinderkopf
abtrennen.

Stecker des Ansaugkrimmer-Unterdrucksensars und
Unterdrucksehlauch vom Sensar abziehen.
Schrauben und  Mutter herausdrehen und
Sitzscharnierbigel vom Rahmen abnehmen

Weiien 3P-Dr . roten 2P
Zundimpulsgeneratorstacker und  Stecker des

TPSENSORSTECKER
Drosselklanpanstellungssensars (TP-Sensar) abzishan )

o

DREHSTROM-

GENERATOR GENERATOR

7-2



MOTOR AUSBAUEN/EINBAUEN

Stecker des Kiihimi \peratursensors {ECT- =
Sensor) und Einspritzdisenstecker abziehen. ‘

enserirz. - W ;
| DUSENSTECKER | SENSORSTECKER |

vam abtrennen. [ 0
1 it . KRAFTSTOFFRUCKLAUF-SCHLAUCH
Dichtmutter und Dichtringe und dann die Kraftstoff- ENTLOFTUNGS-

leitung abmantieren.
Kurbelgehauseentldfiungsschlauch vom Zylinder SCHLAUCH
kapfdsckel abzishen. ¥ DICHTAINGE

KRAFTSTOFFLEITUNG DICHTMUTTER

3IPStacker das Drshzahisensors, granen 2P-Stecker o
des Seitenstanderschalters und schwarzen 2PStEcker  Sepyar o gy
des Nockenimpulsgeneratars abzishen, -

Schraube abnshmen und Oldruckschalterkabel
abtrennen.

STECKER
DREHZAH
LRI SENSOR

STECKER
NOCKENIMPULS-
GENERATOR

Spiel der Gaszuge mit der Verstellmutter lockarn.
van der bt




MOTOR AUSBAUEN/EINBAUEN

Lufileitung A vom Dreiweg-Anschlul abtrennan

Vordere Schrauben und Klsmmern der Hinterrad-
itung und des Par il

Hintere Schraube und Klammer der Hinter-
radbremsleitung abmantieren,

Bolzen und Hinterradbremssattal abmontiaren.
Bolzen und Parkbremssattel abmontieren.

Rangierheber oder anders verstellbare Stitze unter
den Rahmen setzen

| HINWEIS
Offiiter nicht sls Heberansatzpunkt verwenden.

Die unteren Lagerbolzen der Hinterraddampfar
herausdrehen.

| LUFTLEITUNG A B3

HINTERRAD-
< BREMSSATTEL
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MOTOR AUSBAUEN/EINBAUEN

Motorlagermuttern herausdrehen.

und Hilsen und dann
den Motor aus dem Rahmen nehmen.

__HINWEIS |

Beim Herausnehmen des Matars ist darauf zu achten,

daB die Finger oder Hand nicht zwischen
h und

werden.

Staubschutzmanschetten abnehmen.
L auf o ader

prilfen.




MOTOR AUSBAUEN/EINBAUEN

HAUPTSTANDER
AUSBAUEN/EINBAUEN

Bolzen herausachrauben und Rikhalfedar abnehmen.
Hauptstdnder vom Rahmen trennen.

Do Einbau erfolgt in umgokehrter Reihenfoige des
wsbaus,

MOTOR EINBAUEN

Boim Einbauan des Motors it darauf 2u achten, dad
die Finger oder Hand nicht awischen Schwingenarm
und Kurbelgahiuse eingoklemmt werdon.

7-6



ENGINE REMOVAL/INSTALLATION

Mator in den Rahmen setzen und Motorlagerbolzen
und Hiilsen einbauen.

Anzugs-

mament festzi

ANZUGSMOMENT: 39 Nem (4,0 kgfem)

Die unteren Lagerbolzen der Hinterraddémpfer
einsetzen und auf vorgeschrisbenes Anzugsmoment
festziahen.

ANZUGSMOMENT: 39 Nem (4,0 kgfem}

Hinterradbremssattel montieren.
Neue Hinterradbi einsetzen und
auf vorgeschriebenes Anzugsmomant festzishan.

ANZUGSMOMENT: 31 Nem (3.2 kgfm)
Sicharungsmittel auf Gewinde der Parkbremssattel-
Haltebolzen auftragen, diese einsetzen und auf
vorgeschriebenes Anzugsmoment festziehen.
ANZUGSMOMENT: 31 Nem (3,2 kgfem) Ty 0/

Hintere  Klammer der erradbremslaitung
mantigren und Schrauben festziehen.

TINTERRAD-
REREM AR

7-7



MOTOR AUSBAUEN/EINBAUEN

Vordere Klammern der Hinterradbremsieitung und des
Bremszug und  Parkbremszuges ansetzan und Schrauben festziehen.

korrekt veriegen,
(Seis 1:20)

Luftlgitung A an Drelweg-Anschiul anschliefen.

G g an der

Spiel der Gasziige einstellen {Saite 3-4).

Oldruckschalterkabel mit Oldruckschalter verbinden, srsd»(e'n‘s"ﬁﬁﬂ?ﬁﬁén-
Schraube und SCHALTER

korrekt anbringen
3P-Stecker des Drehzahlsensors, griinen 2P-Stecker
des Seitensténderschalters und schwarzen 2P.Stecker
des Nockenimpulsgenerators aufstecken.
STECKER
DREHZA
SENSOR

CKER
NOCKENIMPULS.
GENEHA_TEJ-R -
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MOTOR AUSBAUEN/EINBAUEN

Krafstofaitungskop! it neuen Dichtringen aut

hicben und e
am Anschlag des Krafsoffohrhalirs ausrichtn.
iehimutter aufsotzen und auf vorgeschrisbenes

Anzugsmoment festiehen.
ANZUGSMOMENT: 22 N (2.2 ko)

KurbelgehfuseentGftungsschiauch am Zylinderkopf-
dockal anschlicion

ENTLOFTUNGS.
SCHLAUCH

ackor dos tecr
Sensor) und Einsprtzdisenstacker aufstecken.

WieiGen romgeneratorstasker, roten 2P

Kiappenstellingssensors (TP-Sensar) anschleGen.

Sitzscharniorbigel _am _ Rahmen
Schrauben dabal gut festishen.

Stocker des Ansaughedmmer-Unterdrucks
Entifungsschiauch am Sensor anschl

befastigan.

nzors und




MOTOR AUSBAUEN/EINBAUEN

Ziindkerzankappen aufsetzen T
Schlauch des PAIR-Regelventils am Zylinderkopf AFEEN
anschlieen. I
I
L
- .

Wassarschlauch mit Schlauchanschlul verbinden.
Schiauchschalle fastziehen.

Folgende Teile elnbauen:

-~ Anlassermotor (Seite 19-9)

- Luffiltergehause/Luttfiltarkammer (Seite 5-48)
- Auspuffiopt (Seite 2-20]

- Bodenpltie (Seite 2-17)

~ Gepiickfach (Ssite 2-10)

Kihlsystam mit empfohlenem Kihimittel auffiillen
und entliiften (Seite 6-4).

WASSERSCHLAUCH




ZYLINDERKOPF/VENTILE

10 N (1.0 kgom)

4 Nem (65 kgfor) ﬁﬁ
g,

12 Nem (1.2 kgfon)

i
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8. ZYLINDERKOPF/VENTILE

INFORMATIONEN ZUR WARTUNG 81 VENTILFUHRUNGEN AUSTAUSCHEN 816

FEHLERSUCHE 83 VENTILSITZE pnu;zmmcnscmﬂrzm 17
ZYLINDERKOMPRESSION PRUFEN 84 ZYLINDERKOPFBAUGRU! 820
ZYLINDERKOPFDECKEL AUSBAUEN 84 ZYLINDERKOPF EINBAUEN 822

L ZERLEGEN 85 EN EINBAUEN 823
NOCKENWELLEN AUSBAUEN 86  ZYLINDERKOPFDECKELBAUGRUPPE 826
ZYLINDERKOPF AUSBAUEN 811 ZVLINDERKOPFDECKEL EINBAUEN 828
ZYLINDERKOPF ZERLEGEN 812  STEUERKETTENSPANNER 829
ZYLINDERKOPF UBERPRUFEN 813

INFORMATIONEN ZUR WARTUNG
ALLGEMEINES

« In dissem Abschnit ist dio Wartung des Zylinderkopts, der Ventlle und der Nocksnwellan

utert. Di

Zorlgon die. susgebauten Tels kennzaichnen und ablegen, um sicherzustalen, dal sio wieder an hren
* et monden e

.Duuul achien, da baim Ausbau ichon nicht
i Ausbau icht zu fast gagen dan Zylinderkopt sehlagen.

TECHNISCHE DATEN

e [ e [mnsusenl

Zyindarkomprossion 573 1Pa (140 kgfor) -
i 250 min”

== 3

003
AUs [ 0m=008 —

[7AD Vertischate

[ove

hrung

Vantlschaftspiol

Veriringmorsaring
o vinitont
| Ventilsizbreits EINAUS
Freie Linge Ventitfeder EINAUS | 40,
Vool | AD Vel 5
O Ventis@talbohring | ENAUS | 2000~ 28028
Nokamwatin | Nodu [S520- 300
[Aos [ stm0-ss2m
Wlorsisg =
o —Tomwm-oms




ZYLINDERKOPF/VENTILE

ANZUGSMOMENTE

Jschraubo
Eniihomgsvenmplatenshraces

2Zylindericpfachraube

13Nem (13 kglom)  CTSehra

15N 13 hgom)  Sibarungominel aut Gowindo auiragen
CFSchraube.

32Nem 33 kgfom)  Sicherungsmitel auf Gawinde aufragen

Nockenwalenhalterschraube
Zylinderkopldeckelschraube.

L I aut
Nem (12 kgfom] O auf Gewind und Aufageflache goben
10 Nom (10 kgtom)

Steuerkstionspannerschraube

38205 mm

WERKZEUGE

Veniitedsrspannar
erisar

12 Nem (12 gl

77570010000
Glschweriges Werlasug im Handel rhiltch
770010100

St@felbohrungsschutz
Vantihrungaroibahle 4508 mm

O7HMGMAT0002
O7HMHMLO0I0
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ZYLINDERKOPF/VENTILE

FEHLERSUCHE

+ Probloma im oberen Drshzahiosreich besinflussan in der
Verfolgung

 Regel dis Motorleisung. Diese Problem knnen durch sinen

diagrostiziert werden,
« it die Lefstun

Im n der Latung it auf fastgegangenen Kolbenring prifan

Wann

ng bei iedriger Drehzahl

~Ventieinstslung falsch
= poann der varbogen
~Ventistouerung i
Vonitode sepochen
~Ventisitz ungleichmati

+ 2yinderkopt
Zylinderkopfdictung undicht bew. beschad)
~ 2ylinderkopf verzogen odor gerissen

« 2yinder, Kolben

+ Zyiindork
Nentieinselung faisch
~Ventil angt fest oder Veniledar gobrochen
~ Nockeniwell beschidigt oder verschlssen
~ Stoverketts locker oder abgenutzt
S genutt oder beschidigt
ruslenraddine versisen
 riotn ol sk Rtvemin ez Abschri 1

Rauher Loerauf

Kompression bzw, Oberhi
. ukwrmhmw- xnm.am.,m " Kokt b, in cdr
Bronnkamme
ermiiger Rauch
+ Zylindorkopt
Nentischatt oder Vontifhrung verschissen
~ Venilschftdichiung schadhalt
« 2ylinder, Kolben odar Kolbenvings sbganutzt (Abschnie 5|
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ZYLINDERKOPF/VENTILE

ZYLINDERKOMPRESSION PRUFEN

Motor auf normale Betriebstamperatur bringen.
Motor abschalten und alle Zindkerzenkappen abziehen
und eine Ziindkerze herausschrautsen (Seite 3.5

AP-Kr P abzishen
(Seite 5-41).

indie stnung setzen.

WERKZEUG:
Kompressionsprifer-Adapter  07RMJ-MYS0100

Drosselkappe ganz Gffnen und Motor mit dem
Anlasser drehen, bis der Anzeigewert des Prifgerats
nicht mehr steigt.
Der hichste Anzeigowert wird gewshnlich in 47
Sekunden erreicht,

Kompressionsdruck:
1.373 kPa (14,0 kgf/em?) bei 250 min”

Zu niedrige Kompression kann verursacht werden durch:
~ durchgebrannte Zylinderkopfdichtung

- falsche Ventileinstellung

- undichtes Ventil
~ verschlissener Kolbanring oder Zylinder

Zu hohe Kompressian kann verursacht werden durch;
1 in der oder auf

ZUNDKERZE

KOMPRESSIONSPRUFER |

" dem Kalbenkopf.

ZYLINDERKOPFDECKEL AUSBAUEN
Bodenplstte abmontieren (Seite 2-17)
Ziindkerzenkappen abziehen.

Kurbslgehauseentliftungsschlauch vom Zylinder-
kopfdeckel abtrennen.

abnehmen.

SCHRAUBEN
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ZYLINDERKOPF/VENTILE

Zentrierstifte und O-Ringe entlernen. ZENTRIERSTIFTE/O-RINGE

ZYLINDERKOPFDECKEL ZERLEGEN DECKELDICHTUNG

Zylinderkoptdeckeldichtung abnahman.

Schrauben und Entliftungstrennplatte abmontieran. SCHRAUBEN

Dichtung herausnehmen. DICHTUNG




ZYLINDERKOPF/VENTILE

Schrauben herausdrehen und Deckel der PAIR-
ile vom Zylir

MEMBRANVENTILDECKEL

PAIR-Vantile aus Zylinderkopfdeckel harausnehmen.
PAIR-Ventile auf VerschlgiB oder Beschadigung prisfan
und gegebenenfalls austauschen.

Kanalplattchen der PAIR-Ventile aus dem Zylinder-
kopfdecke! herausnehman.

NOCKENWELLEN AUSBAUEN
Zylinderkopidecke! ausbauen (Seite 8.4,

Darauf achtan, daf beim Ausbau der Nockenwallen
der i nicht gt wird.
Schraube, O-Ring und Nockenimpulsgenerator vom
Zylinderkopf abmontieren

SCHRAUBE thxzmw;saensamn




ZYLINDERKOPF/VENTILE

KURBELELLEN. y
OFFNUNGSKAPPE | GRING

dio TM:
Auric

g sm Schwungrad auf die
dorung am rechton Kurbelgehusadeckel

Dor Kolben Nr. 1 mu i Kompressionsiakt auf OT
(Oberer Totpunia) stahon.

Dichtachraube und Dichuring dos Steuarkstton-
spanners herausschrauben.

 Kettonsoannerwelle im Uhrzsigersinn bis. zum
Anschlag drehen und mit eine Sperro sichern.

—

AUSRICHTMARKIERUNG

SCHRAUBE ,

strken Stk Bloch anferigen.

MATERIALSTARKE: 1,0 mm




ZYLINDERKOPF/VENTILE

Bel geplantem Austausch einer Nockenwelle und/
oder sines die
schrauben wie nachfolgend beschrisben lsen

* Das Nockenwallenrad mul$ nur zum Austausch der i

und/oder von der [l ",(“

Nockenwelle abmontien warder.

Aulpassen, sl - Nockenwellenradschrauben der  EinlaB- und
Mex

sahrauthen micht
ins Kurbeigahviuse

— Ausgleichswelle ein volle Umdrehung (360°) drehen
und die anderen Nockenwellenradschrauben haraus-
schrauben.

Sraverkate mit - Nockenwallenhalterschrauben in mehreren Schritten
4 kreuzweise |8sen und herausnehmen, dann die
und abnehmen,

Drsh sich
it sig richt ing
Kurbielgehduse
it




ZYLINDERKOPF/

ENTILE

und

.'>-...
= Dabei die VentilstdBelbohrung nicht beschadigen.
Die Ausgleichsplatichen kleben eventuell an der
Innenseite der VentilstéBRel.

Ad\lgaben, dal} sie nicht ins Kurbelgehause fallan.
und

keﬂnmnchnen U sichaisialion; il oa: Wieder

an dan Originalstellen singebaut werden.

Die Ventilstéfel lassen sich laicht mit einem

Ventillapper oder einem Magneten herausheten.

* Die Ausgleichsplittchen lassen sich lsicht mit siner
Pinzeme oder einem Magneten herausheben

UBERPRUFUNG

NOCKENWELLENHALTER

Die Lagerflachen beider Nockenwellenhalter auf
Riefenbildung, Kratzer oder Anzeichen mangelnder
Schmisrung prifen.

NOCKENWELLENSCHLAG
Beide Enden der Nockenwelle auf einen Prismen-
legen und den 1schlag mit

einem Feinzeiger prifen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,05 mm

NOCKENHOHE
Mit einem Mikrometer die Hohe jedes Nockens
messen.

VERSCHLEISSGRENZEN:
EINLASS: 34,82 mm
AUSLASS: 34,88 mm

PLATTCHEN

VENTILSTOSSEL




ZYLINDERKOPF/VENTILE

NOCKENWELLENﬂLSHEL
und N ausbauen

(Seite 8-5).

Alles OI van den Lagerzapfen der Nockenwellen, vomn
Zylinderkop!  und  den  Nockenwellenhaltern
abwischen

Einen Streifen Plastigauge der Lange nach aben auf
jeden Lagerzapfen legen.

Die Nackenwellenhalter einbauen und dia Schrauben
kreuzweise in zwei bis drei Schritten festzichen

ANZUGSMOMENT: 12 Nem (1,2 kgfem)

Die Nockenwellenhalter abmontieren und die Braite
jedes Plastigauge massen.
Die gréBte Breite bestimmt das Olsplel

VERSCHLEISSGRENZE: 0,10 mm
Bei Uberschreiten der Verschieigrenze dis Nocken-

welle(n) austauschen und das Olspiel ernaut prafen
Liegt das Olspiel immer noch dber der

ze, den  Zy und die
als Satz
STEUERK'F!TENFUHRUNG B

der Steuer B auf
\mr;nmem brw. Beschidigung priffen

8-10




ZYLINDERKOPF/VENTILE
ZYLINDERKOPF AUSBAUEN SCHRAUBEN DICHTUNG

Nockenwellen ausbauen (Seite 8-6]

Schrauben und Steuerkettenspanner mit Dichtung
abmontieren.

STEUERKETTENSPANNER

Die zwei 6-mm-Zylinderkopfschrauben herausdrehen
Die sechs 8-mm-Zylinderkopfbolzen und Unterleg-
scheiban ausbauen,

Zylinderkopf abnehmen.

Zentrierbolzen  abmontieren und  Zylinderkapf-
dichtung abnehmen,

Schwungrad ausbauen (Seite 12-3).

Untere Steuerkettenfiihrung ausbauen.
herausdrehen und i

ausbauen,

Steuerkette von der Kurbelwelle abnehmen




ZYLINDERKOPF/VENTILE

ZYLINDERKOPF ZERLEGEN

und

Zindkerzen aus dem Zylinderkopf schrauben

in die ung
sinsetzen.

WERKZEUG:

Stafelbohrungsschutz 07HMG-MR70002

Ein gleichwertiger Schutz 18Bt sich leicht, wie
dargestellt, aus siner Plastikdose fir 35mm-Filme
herstellen.

1D 25 mm
(zusammengedriict)

Ventilfederkeile  wie  dargestelit  mit  dem FEDERSPANNER
Spezialwarkzeug ausbauen

WERKZEUG
Ventilfederspanner 07757-0010000
Ventilfederspanneraufsatz 07858-KM30101

8-12



ZYLINDERKOPF/VENTILE

8am Zerizgen  Folgenda Teile ausbauen
‘e Federteller
- Ventilfedsr
- Ventil
- thahdlchmng FEDERSITZ
- Ventilfedarsitz

e nen VENTILFEDER L l

an e

s
HAFT.
FEDERTELLER DICHTUNG  VENTIL
IYLINDERKOPF UBERPRUFEN BRENNKANMERN
ZYLINDERKOPF i
Ps-und ungen in den entfarnen
. rung und iche auf Risse
ficht  priifen
seszniagen

Mit Haarfineal und Filhllehre den Zylinderkopf auf
Verzug prifan

VERSCHLEISSGRENZE: 0,05 mm

STEUERKETTENSPANNBUGEL/
STEUERKETTENFUHRUNGSBUGEL

STEUERKETTEN-SPANNBUGEL

Steuerkettenspannbiige! auf ibermétigan Verschieil
oder Beschadigung prifen und bei Bedarf
austauschen,

8-13



ZYLINDERKOPF/VENTILE

ung auf GbermaBigen Verschleil .
oder Beschidigung prifen und bei Bedarf STEUERKETTENFUHRUNG
austauschan,

%,
VENTILFEDER

Freie Linge der Ventilfeder messen,
VERSCHLEISSGRENZE: 38,2 mm

Die Feder sustauschen, wenn sie kirzer als die
Verschleigrenze ist

VENTILSTOSSEL

Alle VentilstsBel auf Kralzer oder sbnormen
Verschlei prifen
(AD) aller Ventil messen,

VERSCHLEISSGRENZE: 25,97 mm

VENTILSTOSSELBOHRUNG

Alle  VentilstaBelbohrungen auf Kratzer oder [} )
abnormen VerschleiB priifen.

Innendurchmesser (ID) aller VentilstéBelbohrungen
messen

VERSCHLEISSGRENZE: 26,04 mm

8-14



ZYLINDERKOPF/VENTILE

0
mastauschen
i5aite B-T6Y

VENTIL/VENTILFUHRUNG

Alle Ventile auf Krimmungen, Verbrennungen oder

abnormen Schaftverschieif priifen.

Ventilbewegung in der Fihrung prifen und
(AD] aller messen

und aufschraiben.

VERSCHLEISSGRENZEN;
EINLASS: 4,465 mm
AUSLASS: 4,455 mm

Vor dem Priffen der Spielriume die Ventitfihrungen
ausschleifen, um alle Kohleablagsrungen 2u entfernen.
Reitahle von der Zylinderkopf-Brennkammerseite aus
einflihren und immer im Uhrzei; drehan.

e
—

-

ENTILFUHRUNGS-REIBAHLE

WERKZEUG:
Ventilfihrungsreibahle 4,508 mm 07HMH-ML00101

Den Innendurchmesser aller Ventilfiihrungen messen
und aulschreiben,

VERSCHLEISSGRENZEN:
EINLASS: 4,540 mm
AUSLASS: 4,540 mm

AuBendurchmesser jedes Ventilschafts vom Innen-
durchmesser der entsprachenden Ventilfilhrung
abziehen, um das Ventilschaftspiel zu armitteln

SOLLWERTE:
EINLASS: 0,010 - 0,037 mm
AUSLASS: 0,020 - 0,047 mm

Wenn das Ventilschaftspiel sullerhalb der Sollwene
liegt, ermitain, ob mit einer neuen Ventilfihrung mit
Standardabmassungen das Spiel im Toleranzberaich
liegen wiirde. Wenn ja, alle Ventilfihrungen jo nach
Bedarf austauschan und ausreiben, damit sie passen.
Liegt das Ventilschafspiel mit einer neuen Fihrung
auerhalb der Sollwerte, die jeweiligen Ventile und
Fihrungen austauschen.

8-15



ZYLINDERKOPF/VENTILE

VENTILFUHRUNGEN AUSTAUSCHEN

2 Vivmerng
van Verbrannngen

Zylinclarkopt dicke
Handschune
tragyar

Die Verwendung
ez

Ventilfihrungen in sinem Gefriargerdt etwa eine
Stunde lang abkiihlen.

Zylinderkopf mit giner heian Plate oder einem Ofen
auf 130 °C - 140 °C aufheizen. Zylinderkopf nicht (ber
150 °C hinaus erhitzen. In SchweiBzubshérhandiungen

haltlich igesta - ih

den auf dia
2u erhitzen,

Zylindarkapf auf eine Unterlage legen und die
i her

von der

austreiben.

WERKZEUG:

Ventilfiihrungstreibdorn 07HMD-ML00101

Bel noch heiBem Zylinderkopf neue Venti
von der Nockenwellenseite aus eintreiban.

WERKZEUG:
Ventilfihrungstreibdorn 07HMD-ML00101

VENTILFUHRUNGSVORSPRUNG UBER ZYLINDERKOPF:
EinlaB/Auslalt: 15,3 - 15,5 mm

Zylinderkopf auf Raumtemperatur abkahlen lassen.

Die neuen Ventilfahrungen ausreiben.
Ralbahle von der Zylinderkopf-Brennkammerselte aus
sinfiihren und immer im Uhrzeigersinn drehen.

WERKZEUG:
Ventilfihrungsreibahle 4,508 mm 07HMH-ML00101

Bei diesam Vorgang Schneidd| auf der Reibahle
verwenden

Zylinderkapt nach dem Ausreiben sorgsam reinigen,
um alie Metalipartikel zu entfernen, und den Ventilsitz
nachschieifen [Seite 8-18).

VENTILFUHRUNG

16,3 - 15,5 mm

E Uh' VENTILFUHRUNGSREIBAHLE
i

8-16



ZYLINDERKOPF/VENTILE

VENTILSITZE PRUFEN/NACHSCHLEIFEN

Oas Vit kann

verdrannt oder
senr wrschiissen
g 516
ungleichmali
am Ventilsiz

an, Veni!
sustauschen

UBERPRUFUNG

Alle Ein- und AuslaBventile sorgfaltig reinigen, um
alle Kohleablagerungen zu entfernen.

Eine dinne Schicht Preufisch Blau/Berliner Blau auf
jede Ventilsitzfiche aufiragen. Ohne dss Ventil zu
drehen, dieses  einige Mala mit  einem
Handigppwerkzeug leicht gegen den Ventilsitz
klopfen, um ein kiares Muster zu erhaltan,

VENTILFUHRUNGSREIBAHLE

Ventil her und die

berpriifen.

Der Ventilsitzkontakt sollte innerhalb der vorge-
gebenen Breite liegen und rundum gleichmaRig sein

SOLLWERT: 0,90 - 1,10 mm
VERSCHLEISSGRENZE: 1,5 mm

Liegt d i auBerhalb der
Werte, :IPn Ventilsitz nachschizifen (Seite 8-18)

Ventilsitzflache auf folgendes pritfen:
= ungleichmaBige Ventilsitzbreite:
= gekriimmter oder defekter Vantilschaft;
Ventil austauschen und Ventilsitz nachschi
= Beschidigte Ventilsitzflache:
- Ventil austauschen und Ventilsitz nachschieifen.

fn.

* Kontaktfliiche (zu niedrig ader zu hoch)
~ Ventilsitz nachchleifen,

"4

7

SITZBREITE

i,

BESCHADIGTE UNGLEICHMASSIGE
SITZFLACHE SITZBREITE

ZU NIEDRIG ZU HOCH

8-17



ZYLINDERKOPF/VENTILE

VENTILSITZ NACHSCHLEIFEN

* Sabrachsaieung des Nachusiitrasug-
Hrstalers. bofolge
= Ventlsie et meht s i nachsclafn.

i io Korakticne am Va2 o, mu de
mit sinem 32*Flachirisor  abgesenkt

b

e Komaiiche s Von v il i dor
nfriser orhaht werden.

Nlchirisordon antlats den
Vorgaben entsprechend nacharbaite
Mit einem 45°-Ventistriser llc Raurigkoiten oder

Ungleiehformigkeiten vom Ve entfernan

Vendtairan 28 mm 457 ENLASS) o oresno
Vantistairisor 24,5 mm (45" AUSLASS) 077800010100
Venttirieamer s G771 sot000

s des vorhandenen

Wit einom 32°Flachfrisor
Ventlsitzmatarials atfornen.

Toos:
WeR)

Vertitation 0 mm 32 EMLASE) 002200
Ve (22 ) 07780.0013300
Ventlszrbsorhatr 45 mm 077810010600

RN AY

KONTAKT 2U HOCH ms szsreme

-j I

Ly
.1

RAUHIGKET

818



ZYLINDERKOPF/VENTILE

2u groGer
Liporuek kann
den Ventilsity
verlorman baw,

Vemifnngan
aslngon lassen,

Mit sinem 60°-Innenfraser 1/4 des varhandenen
Ventilsitzmaterials entfernen.

ALTE SITZBREITE
WERKZEUGE:

Ventilsitzfraser 30 mm (60° EINLASS) 07780-0012200
Ventilsitzfriser 26 mm (60* AUSLASS) 077800013300
Ventilsitzfraserhalter 4.5 mm 07781-0010600

Mit cinem 45%-Ventilsitzfraser den Ventilsitz auf die
richtige Breite nachschneiden.

'VENTILSITZBREITE: 1,0 mm

Daraul achten, dal alla Anfressungen und
Ungleichformigkeiten entfernt werden

Nach dem Nachschneidan des Vantllsitzes Lapp-Paste
auf die Ventilsitzflache suftragen und das Ventil unter
leichter Druck [3ppen.

Den Winkel des Lippwerkzeuges héufig versndern,
um i ilsi 1) zu
verhindern.

Nach dem Léppen alle Pastenrickstinde vom
Zylinderkopf  und dem Ventil abwaschen und
Ventilsitzkontakt erneut prifen.
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ZYLINDERKOPF/VENTILE

ZYLINDERKOPF ZUSAMMENBAUEN

AUSLASSVENTIL EINLASSVENTIL

mit L i
und alle Olkanale mit Druckluft ausblasan.

reinigen
Ventilfadersitze einbauen.
Neus Schaftdichtungen sinbauen.

Ventilschifte mit Molybdéndisulfid-Ol einreiben und
das Ventil in die Ventilfihrung einfihren.

Um die Schaftdichtung nicht zu beschiidigen, das
Ventil beim Einfilhren langsam drehen.

in die VentilstaR
einsetzen.

WERKZEUG:

StoRelbohrungsschutz 07HMG-MR70002

VENTILSTOSSEL

o~

— PLATTCHEN

FEDERKEILE

FEDERTELLER

VENTILFEDER

SCHAFTDICHTUNG
FEDERSITZ

VENTILFOHRUNG

FEDERSITZ
VENTILFEDER

SCHAFT-

FEDERTELLER DICHTUNG  vinTiL

STOSSELBOHRUNGSSCHU
.

8-20



ZYLINDERKOPF/VENTILE

Ventilfedern mit den engen Windungen zur
Brennkammer zeigend ginfiihren.
Ventilfederteller aufsetzen.

=,

VENTILFEDERSPANNER

Die  Ventilkeile
Spezialwerkzeug montieren.

dargestellt  mit  dem

| HINWEIS |

Zur Verhiil eines die
Ventilfedern zum Einbau der Keile nicht mehr als nétig
zusammendriicken.

WERKZEUGE:
Ventilfederspanner 07757-0010000
Ventilfederspanneraufsatz 07959-KM30101

Wie dergestellt mit zwei Kunststoffhdmmern leicht auf
die Ventilschiifte klopfen, damit sich die Ksile gut
sstzen.

KUNSTSTOFFHAMMER

ontieren und  die
festziahen.

‘SCHRAUBEN

8-21



ZYLINDERKOPF/VENTILE

ZYLINDERKOPF AUSBAUEN

Steuerkette auf die Kurbelwelle montieren.

il ] ainsetzen und Inb
Buf vorgeschriebenes Anzugsmoment festziehen.

ANZUGSMOMENT: 12 Nem (1,2 kgfom)
Untere Steuerketienfiihrung einbausn.

Schwungrad montieren (Saita 12-9),

Laut Darstellung Zentriarbolzen montieren und neue
2Zylinderkopfdichtung auflegen.

Zylinderkapf einbauen

Motorsl auf Gewinde und Auflageflachen der
Zylinderkapfbolzen 9 x 155 mm geben.

Die Bolzen kreuzwsiss in zwei bis drei Schritten auf
vorgeschrisbenes Anzugsmoment festziehen.

ANZUGSMOMENT:
8-mm-Bolzen: 44 Nem (4,5 kgfem)

Steusrkenenspanner mit einer neuen Dichtung in
Zylinderkopf einsetzen.
Befesligungsschrauben eindrehen und festziehen.

i iy |
STEUERKETTEN-
FUHRUNG

=

* SCHRAUBEN 6 mm
-

SEHR‘AUBEN g DICHTUNG

R

STEUERKETTENSPANNER

8-22



ZYLINDERKOPF/VENTILE

NOCKENWELLEN EINBAUEN : PLATTCHEN VENTILSTOSSEL

AuBenseiten aller VentilstéBel mit Molybdandisulfid-
Ol ginreiben.

und ilstd in die
VentilstaBelbohrungen einsetzen

Wurden die Nockenwellrader ausgebaut, folgende

Tl o atis e EINLASSNOCKEN- AUSLASSNOCKEN-

WELLENRAD WELLENRAD

Einlanockenwellenrad lsut Darstellung so aufsetzen,
daB die Einstellmarkierung (IN) nach innen und die
ersten Nockennasen nach innen zaigen.
AuslaBnockenwellenrad laut Darstellung so aufsetzen,
dald die Einstelimarkierung (EX) nach innen und die
erstan Nackennasen nach innen zeigen.

EINSTELLMARKIERUNGEN

Nockenwellenradschrauben ssubern und Sicherungs-
mittal auf die Schraubengewinde auftragen.
Nockenwellenradschrauben eindrehen,

SCHRAUBEN

S

pegen den L inn drehen und - 1
die 'T"-Markierung am Schwungrad auf die \’T MARKIERUNG |
i am rechten 1

ausrichten,

N,
% \\
AUSRICHTMARKIERUNG

8-23



ZYLINDERKOPF/VENTILE

Lagerschalen der Nockenwellenhalter mit Molybdan-
disulfid-O1 einreiben.

Lagerschalen des Zylinderkopfes mit Molybdan-
disulfid-Ol einreiben.

f die a i
und dann die Ein- und Auslainockenwaelle sinlegen.

* Die Nockenwellen in der richtigen Position
einbauen. Auf die Kannmarkierungen achten:
"IN“ EinlaBnockenwelle
"EX": AuslaBnockenwells

* Darauf achten, daRt die Einstellmarkierungen an den
Mockenwellenradern laut Darsteilung nach innen

zeigen und mit der Oberseite des Zylinderkopfes
biindig sind. r
|
EINSTELLMARKIERUNGEN
Die Ein- und auf die

AUSLASSNOCKEN
WELLE

EINLASSNOCKEN-
WELLE

Nockenwellen setzen.

* Die Nockenwellenhalter in der richtigen Position
einbauen. Auf die Kennmarkierungen achten:

7IN laBnockenwellenhalter

"EXH": AuslaBnockenwellenhalter

Motardl auf Gewinde und Auflageflachen der
Nackenwellanhalterschrauben geben.

Schrauben einsetzen und kreuzweise in zwei bis drei
Schritten auf vargeschriebenes Anzugsmoment
festziehen.

ANZUGSMOMENT: 12 Nem (1,2 kgfem)

"IN"-MARKIERUNG

SCHRAUBEN  "EXH"-MARKIERUNG
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ZYLINDERKOPF/VENTILE

festziohen. SCHRAUBEN

Wurden die  Nockenwellenrider ausgebaut,
Sicherungsmittel  auf  die  Gewinde  der
Nockenwellenradschrauben aufiragen.
Nockenwellenradschrauben  einsezen und  auf
vorgeschrisbenes Anzugsmoment festziehen

ANZUGSMOMENT: 20 Nem (2,0 kgfem}

i eine volle U g (360°) im
Uhrasigersinn  drehen  und  die  enderen
Nodkenwellenradschrauben festziehen.

Sperre aus dem Steuerkettenspanner ziehen

8-25



ZYLINDERKOPF/VENTILE

Neue Dichtscheibe einlegen und Dichtschraube [ SCHRAUBE . @ DICHTSCHEIBE
festziehen. g

Ventilsteuerung erneut kontrollieren.

01 auf den neuen O-Ring geben und diesen am
Nockenimpulsgenerator mantieren.
i am Zylinderkopf

Befestigungsschraube einsstzen und festziehan.

ZYLINDERKOPFDECKEL
ZUSAMMENBAUEN

Die Kanalpltichen der PAIR-Sperrventile in den
Zylinderkopfdeckel einlegen.
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ZYLINDERKOPF/VENTILE

o in den Zyli sinsetzen.

PAIR-SPERRVENTILE

auf den
seizen und Schrauben auf vorgeschriebenes

Anzugsmoment festzi

ANZUGSMOMENT: 13 Nem (1,3 kgfem)

Wi, O
MAGNETVENTILDECKEL

g DICHTUNG

Neue Dichtung in den Zylinderkopfdeckel einlegen.

der
Zylinderkopfdeckel montieren,

Sicherungsmittel auf die Gewinda der Trennplatten-
schrauben geben

Schrauben einsetzen und auf vorgeschriebenes
Anzugsmoment festzishen.

ANZUGSMOMENT: 13 Nem {1,3 kgfemn)




ZYLINDERKOPF/VENTILE

ZYLINDERKOPFDECKEL EINBAUEN

Zylinderkopfdeckeldichtung  in  die  Nut
Zylinderkopfdackels einlegen,

Dichtungsmittel ~ wie  dargestellt  auf

DICHTUNG

des

die

des Zyli

auftragen.

Zentrierstifte und O-Ringe einbauen

Zylinderkopfdackel auf den Zylinderkapf setzen und
: g »

Anzugsmoment festziehen.

ANZUGSMOMENT: 10 Nem (1,0 kgfem)

ZYLINDERKOPFDECKEL

.@?

i
SCHRAUBEN 8
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ZYLINDERKOPF/VENTILE

«
anschiieen.
Ziindkerzenkappen aufsetzen

NDRERZENKAPPEN "3 ENTLUFTUNGS-
v SCHLAUCH

Bodenplatte montieren (Seite 2-17).

STEUERKETTENSPANNER
AUSBAUEN

Dichtschraube und Dichtring des Steuerketten-
spanners abmontieren,

elle im Uhrzei il bis zum
Anschlag drehen und mit einer Sperre sichern, damit
die Steuerkette nicht beschadigt wird
2u Einzelheiten der Sperre siehe Seite 87

Bolzen herausdrshen und Steuerkemenspanner [porzen o
herausziehen ‘

Dichtung abnehmen.

STEUERKETTENSPANNER
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ZYLINDERKOPF/VENTILE

EINBAUEN

Neue Dichiung auf den Stousrkatienspanner
scnisbon,

DICHTUNG

aY

STEVERKETTENSPANNER

Befostigungsbolzen aindrshen und fstzishen.

Sperrs horausnohmen.

Dichtschraube mit neusm Dichtring einsetzen und
foszishen.

=
STEUERKETTENSPANNER

8-30



ZYLINDER/KOLBEN
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9. ZYLINDER/KOLBEN

{ INFORMATIONEN ZUR WARTUNG -1 KOLBEN AUSBAUEN 94
FEHLERSUCHE 92 KOLBEN EINBAUEN 96
‘ ZYLINDER AUSBAUEN 93 ZYLINDER EINBAUEN o8

INFORMATIONEN ZUR WARTUNG

ALLGEMEINES

* Diser At otardt i Warig dr 2indr und Klbn: Dl Wargutoen Kioan bt i e
g

tom Motar erfol
i Ko icht sesnadgon,

Zyin

i’ Zetegn i usgsbln Tl Knrzsn und abogen, U Scwrzisalen, Ga so wieder an fren
Originsltalen aingebaut wor

TECHNISCHE DATEN E
GEGENSTAND ‘souwert |
o1 7200072015 ™ 720
rrundheit ow 1
onitot o
v — 00
N Warkorung wigt ar Enaisag —
757-7189 7190
[0 Kolbenbe 17002~ 17008, 1708
1659417000 1636
o
o8
ingrt g
Kolbenringspalt 050 |
s
0
i 010
faveik 1708
Prualkapfspel 006
WERKZEUGE
Kolbanvingzangs 0079542830000 (awi oforerch)
Kolbansorkel 0075552500001  (awe erorderlich)




ZYLINDER/KOLBEN

FEHLERSUCHE

schlechte Lot tger Drohzahi

2y indeniopaicnung undlnhl

+ Kalbning vrschssen, esgagangen ode gebrochen
indor i Kol s ot ety

+ Plovel verboger

Kol od
 Ftam i 2 ndoreapionton

. mma.r Kelben oda Klsaning verschssn

e Kolbarig
ncarwand il ot vkt

‘Abrormes Gerbusch

+ DbermaBige Konisablagerungen auf Kolbenkop! baw. i
Bronnkamme

+ Palont vrscissen
* Zyinder. Kolben oder

benrings verschlssor
eemiiige Kossngerongon




ZYLINDER/KOLBEN
IYLINDER/KOLBEN AUSBAUEN 4 J SCHRAUBEN

Zylinderkopf abmontieren (Seite 8-3).

Schrauben und WasseranschiuB vom Zylinderblock
‘abmantieren,

Nicht zu fest  Steuerkettenfihrung und Zylinderblock ausbauan,
gegen den
Zylingerbiock
schingen und die
Faflsche nicht
it enem
Scivaubenziher
beschadigen.

Zentrierbolzen und Dichtung abnehmen.

Werkstatticher in das Kurbelgehduse stopfen, damit
Kolbenbolzen-Halteringe oder andere Teile nicht in
das Kurbelgehéuse fallen.

Kolbenbolzen-Haltaringe mit einer Zange abziehen.
1 aus dem Kolben
Kolben herauszighen.




ZYLINDER/KOLBEN

Kelbenring micht  Jeden Kolbenring spreizen, auf der Seite gegeniiber
duith 2u weites  dem Ringspalt anheben und abziehen

KOLBENRING

beschidigan.

Mit einem Ring, der ausrangiert ist oder wird,
Kohleablagerungen in den Ringnuten entfernen.
Niemals eine Drahtbirste verwenden. Damit wirde
dia Ringnut verkratzt

KOLBEN KOLBENRING

UBERPRUFUNG

KOLBENRING

Bewegung der Kolenringe durch Drehen der Ringe
prifen. Die Ringe sollten sich ohne Hangenbleiben in
der jeweiligen Nut bewegen.

Ring zusammendriicken, bis die AuBenseite des Rings.
mit dem Kolben nahszu biindig ist, und das Spiel
2wischen Ring und Nut messen,

VERSCHLEISSGRENZEN: Oben: 0,08 mm
Zweiter: 0,065 mm

Jeden Kolben mit dem Kolben im rechten Winkel in
den Zylinderboden einfihren.
Ringspalt messen.

VERSCHLEISSGRENZEN: Obes 0,50 mm
Zweiter: 0,65 mm
Olabstreifring: 1,00 mm
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ZYLINDER/KOLBEN

KOLBEN/KOLBENBOLZEN
KolbenauBendurchmesser an einem Punkt 18 mm
von der Kolbenunterseite und 90 Grad zur
Kolbenbolzenbohrung messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 71,90 mm

Spial  ZylinderKolben  berachnen  {(Zylinder
innendurchmesser: Seite 9-5).

'VERSCHLEISSGRENZE: 0,10 mm

K rung messen. Zur g des
hachsten nehmen.

VERSCHLEISSGRENZE: 17,04 mm

Kolbenbolzen-AuBendurchmesser in den Glait-
beraichen zwischen Kolben und Bolzen massen.

VERSCHLEISSGRENZE: 16,96 mm
Kolbenbolzenspiel berechnen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,02 mm

Pleuelkopf-Innendurchmesser messen.
VERSCHLEISSGRENZE: 17.06 mm
Pleuelkopfspiel berechnen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,06 mm

ZYLINDERBLOCK
Zylinderblock mit Haarlinesl und Fihllehre in den
abgebilderen Richtungen auf Varzug priifen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,10 mm




ZYLINDER/KOLBEN

auf oder

priifen
Zylinderinnandurchmesser in drei Ebenen und 2w
Achsen X und ¥ messen, Zur Ermittiung des Zylinder-
verschleifies den hachsten Ablesewert nahmen.

VERSCHLEISSGRENZE: 72,10 mm

Spiel ZylinderKolben berechnan,

Zur Ermittlung des Spiels den hachsten Ablssewert
nehmen.

Zur Messung des Kolben-AuBendurchmessers siche
Seite 9.5,

VERSCHLEISSGRENZE: 0,10 mm

Konizitét und Unrundheit in drei Ebenen und zwei
Achsen X und ¥ messen. Zu deren Bestimmung den
hochsten Ablesewert nehmen.

KOLBENRING

VERSCHLEISSGRENZEN: Konizitit: 0,10 mm
Unnundheit: 0,10 mm
ZYLINDER/KOLBEN EINBAUEN
KOLBENRINGE EINBAUEN

¥oben und  Kolbenringe mit den Markierungen nach oben
fibge neht vorsichtig in die Kalbenringnuten einlegen.

® Dabei die oberen und zweiten Ringe nicht
verwechsain.

* Beim Einbau der Olringe erst dan Distanzring und
dann die Abstreifringe montieren,

Die Kolbenringspalte um 120° Grad voneinander OBERER RING
versetzt anordnen.

Die Olabstraifringspalte wie abgebildet versetzt
anordnen.

A
P
ZWEITER 7 i
RING
f 7
OLABSTREIF-
RINGE
mindestens | DISTANZ
20 mm 2l RING
KOLBEN
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ZYLINDER/KOLBEN

ZYLINDER/KOLBEN EINBAUEN

Alles Di

der
und Kurbelgehauses mit Flelmgungsmme\ entfernen
und Olkandle reinigen.

Sauberes Werkstatuch in das Kurbelgehéuse legen,
damit Halteringe nieht in das Gehause fallen.

Kolbenbolzen mit Molybdindisulfid-Oi einreiben.
Pleuelauge und Kolbenbolzenbohrung mit Matardl

sinreiben.
Kolben mit der "IN-Markisrung zur EinlaBssita
zeigend einsetzen.

und neue K Halteringe
maontieren.

* Darauf achten, dai die Halteringe gut sitzen.
* Spalt der Kolbenbolzen-Halteringe nicht auf Kolben-
aussparung ausrichten

Zentrierbolzen und neue Dichtung montieren.

Zylinderwénde, Kolben und AuBenseiten der
Kolbenringe mit Motora! einreiben.

Kolbenringe und muer‘kann durd’w den Zylinderblock fuhren und den

' auf die Kolben
/et gchigben.
beschidigen
WERKZEUG:
Kolbenringzange 007954-2830000

Kolbensockel 0079582500001




ZYLINDER/KOLBEN

Zungen der Steuerkettenfihrung auf die Rillen im
Zylinderblock ausrichten und Steusrkettenfiihrung
einsetzen.

Neuen O-Ring in die Nut des Wasseranschiusses
einlegen.

am Zy
Schrauben festziehen.

Darauf achten, daB der Zylinderblock gleichmakig auf
dem Kurbelgshsuse aufsitzt,

Zylinderkopf montieren (Seite 8-22).

AUSHICHTEN [T
2=




KUPPLUNG

ANTRIE
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10. ANTRIEBSSCHEIBE/ABTRIEBSSCHEIBE/KUPPLUNG

101 105 ‘
FEHLERSUCHE 102 KUPPLUNG/ABTRIEBSSCHEIBE 109
ANTRIEBSABDECKUNG 103

INFORMATIONEN ZUR WARTUNG
ALLGEMEINES

e von Fiemanschlupf ke Fett oder Of auf den Antriebsriemen und die Laufichen der Rlemenschaiben

« Anraba Varoscheiba un cia Gowichsralon it sinfeten

TECHNISCHE DATEN

‘SOLLWERT

Kupplong " Kupplungegiosks | 10001802
Balagst

Anrabsriomenbrate E wo
AnicobsVariosehaibs | DBuches | 38,024-38057
ADNabo [ o
'AD Gewichirola [ 2192-28,08
ol Linge Kupplur
o

‘Abtriabsschaibe

ANZUGSMOMENTE
Mitnshmrschaibanhoben 26 e (27 kgiem)
Lufferdeckalschraube 1 Nom (0,1 ko) . .
Spezisischravbon Hedeverklodung 10 Nor (1,0 ko) o
jBs-Seh

ovinde und Auagetiche .
Mater dor Abtisbsscheibe 54 e (55 ko)
WERKZEUGE
Univarsaihstor 077250030000
Vorsatz 32 35 mm 077480010100
Fahrung 17 mm o7 0
Fihrung 25 mm 077460040800
Treibor 077490010000
DichringrsiberVorsatz o7848.5C20200
Treibarschaft 07953.M110200
Nadellagoraustriber O7HMCMRT0N00
Kopplngagoconabisher 07ZMC NCToI00
Kupplungsfod 07ZMENCTON00
Kepplungsclodkan Montsgewerkaeug  OTZMRMCTOI00




ANTRIEBSSCHEIBE/ABTRIEBSSCHEIBE/KUPPLUNG

FEHLERSUCHE
i, aber Fahrzoug fahrt nicht Sctischte Leistung behohor Drehzahl oder schlechtar
+ Antrigbsriemen verschissen ug
 Rollnautiats esendigr  Aritebromen astlen
* Kupplungsbacks verselisuen oder beschadigt  Kplunptoder midet
* Kupplungstoder gabrochan ~ Gowicsrlen sbgon

£ oo dor remanschoban vrschmutt
otor stibt ab oder Fahrzaug krischt
+ Kupplungsbacienfoder gebrochen




ANTRIEBSSCHEIBE/ABTRIEBSSCHEIBE/KUPPLUNG

'HECKVERKLEIDUNG SCHAAUBEN o
AUSBAU <5

Linke BeifahrerfuBstiitze abmontieren (Seite 2-12).

Schrauben herausdrehen und vorders Heck-
verkleidung abnehmen.

VORDERE HECKVERKLEIDUNG

Spezialschrauben herausdrehen und hintere Heck-

verkleidung abnehmen, L oty PR |

HINTERE HECKVERKLEIDUNG i

igki kabel und K van
ESCHWINDIGKEITS- R
der Antriebsverkleidung abmontieren. s L FEDHSHUNG SR
und Antri
sbnehmen.
von dar Antr idung abziehen.
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ANTRIEBSSCHEIBE/ABTRIEBSSCHEIBE/KUPPLUNG

RIEMENGEHAUSE-LUFTFILTER RIEMENGEHAUSE-
LUFTFILTERDECKEL

SCHRAUBE
Schraube herausdrehen,
Riemengehause-Luftfilterdeckel mit dem Haken aus

dem Loch in der wvorderen Hackverklgidung
herausheben,

Luftfiltersinsatz prafen.

Einsatz aus der Halterung nehmen und bei Bedar in
Reinigungsldsung siubarn.

Einsatz qut trocknen und In die Halterung einlegen.

Luftfiltordeckel mit dem Hsken in das Lach in der
vorderen Heckvarkleidung einsetzen,

Schraube auf vorgeschriebenes Anzugsmoment
festziehen.

ANZUGSMOMENT 1 Nem (0,1 kgfem)

ANTRIEBSWELLENLAGER -
AUSTAUSCH

An g um das

herum mit einem Fon erhitzen.

Antricbswellenlager aus der Antriebsverklaidung
aushauen

Naues Antri ger mit g in
die Antrisbsverkleidung einsetzen

WERKZEUG:
Dichtringtreiber-Vorsatz 07948-SC20200
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ANTRIEBSSCHEIBE/ABTRIEBSSCHEIBE/KUPPLUNG

EINBAU

Gummidichtung priifen und bei Abnutzung oder
Beschadigung austauschen.
Di in der

reinigen.

Zentrierstifte auf Offnungen ausrichten und Antriebs-
verkleidung aufsetzen,

Schrauben der Antriebsverkleidung festziehen
Geschwindigkeitssensorkabel laut Abbildung verlagen
und Kabelfiihrung anbringen.

Hintere auf die
setzan und Spezi 1 auf vorge
Anzugsmoment festziehen.

ANZUGSMOMENT: 10 Nem (1.0 kgfem)

Vordere Heckverkleidung aufsetzen und Schrauben
festzishen.

Linke BeifahrerfuBstitze montieren (Seite 2-12).

GUMMIDICHTUNG

GESCHWINDIGKEITS- SCHRAUBEN

SENSORKABELFUHRUNG
15 gy, i

HINTERE HECKVERKLEIDUNG

SCHRAUBEN |
RN
g




ANTRIEBSSCHEIBE/ABTRIEBSSCHEIBE/KUPPLUNG

ANTRIEBSSCHEIBE BOLZENIU SCHERE  JFa LFERSCHEiRE |
AUSBAU W ;

Heckverkleidung komplett abmontieren (Seite 10-3),

Lafterschaibe mit Spezialwerkzeug festhalten und
Bolzen der Antrigbsschaibe lasen.

WERKZEUG
Universalhal 077250030000

Bolzen, L i und L UNIVERSALHALTER
sbmontioren.

Antriebsriemen von der Kurbelwelle abnehmen. QL‘:.E"SES'NABE SEEERSEMEN

Antriebs-Varioscheibeneinheit abziehen und dabei die
Ruckseite der Scheiba (Rollenlaufplatte) festhalten.

ZERLEGEN

Rollenlaufplatte, Gleitsticke und Gewichtsrollen
antfernen,

GLEITSTUCKE GEWICH‘TSF(OLLEN

ANTRIEBSSCHEIBENNABE

Antriebsscheibennabe herausnahmen.
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ANTRIEBSSCHEIBE/ABTRIEBSSCHEIBE/KUPPLUNG

PRUFUNG [

ANTRIEBSRIEMEN
Antriebsriemen auf Risse, Ablasungen und suffalligen
oder ibermaRigen Verschlaif priifan.

RIEMENZAHNE

Geeignete Plattchen [aut Abbildung anlegen.

Al T
Antriebsriemanbreite messen. NTRIEBSRIEMEN

VERSCHLEISSGRENZE: 27,0 mm

Bei Bedarf Kupplung/Abtriebsschaibe ausbauen und \/
Antriebsrieman ersetzen.

PLATTCHEN

GEWICHTSROLLEN
Alle Rollen auf Verschieift oder Beschadigung prisfen.
AuBendurchmesser der Rollen messen.

GEWICHTSROLLE

VERSCHLEISSGRENZE: 27,5 mm

ANTRIEBS-VARIOSCHEIBE
Nabe der Antriebsscheibe auf Varschleif oder
Beschadigung prufen.

AuBendurchmesser der Nabe messen
VERSCHLEISSGRENZE: 27,95 mm

Innendurchmesser der Varioscheibenbuchse messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 38,10 mm
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ANTRIEBSSCHEIBE/ABTRIEBSSCHEIBE/KUPPLUNG

ZUSAMMENBAU

Riemenlaufflichen sargfaltig von O und Fett reinigen

@ ROLLENLAUFPLATTE

ANTRIEBS-VARIOSCHEIBE

GLEITSTUCK

GEWICHTSROLLE

Naba in Varioscheibe ainsetzen.

Gewichisrallen in die Varioscheibe legen.

Gleitstiicke auf die Laufplatte schieben.
Rollenlaufplatte auf die Variaschaiba legen.
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ANTRIEBSSCHEIBE/ABTRIEBSSCHEIBE/KUPPLUNG

EINBAU

Riemenlauffiachen und Antriebsriemen sargfiltig
entfetten,

festhalten und
auf die Kurbelwelle schieben

Antriebsrieman um die Nabe legen

Lifterscheibe und Unterlegscheibe aufsetzen.
Gewinde und Auflagefliche der Antriebsscheiben-
bolzen eindlen und Bolzen einschrauben,

Die Lufterscheibe mit dem Spezialwerkzeug festhaltsn
und die Bolzen auf das vorgeschriebens Anzugs-
maoment festziehen

'WERKZEUG:
Universalhalter 07725-0030000
ANZUGSMOMENT: 103 Nem (10,5 kgfem)

Heckverkleidung montieren (Seite 10-4).

KUPPLUNG/ABTRIEBSSCHEIBE

AUSBAU

Kupplungsglocke wie abgebildet mit dem
Spezialwerkzaug fasthalten:

WERKZEUG:

Universalhalter 07725-0030000

Mutter abschrauben, Unterlegscheibe abnehmen und
K i Einheit i
Antriabsriemen von der Abtriebsscheibe nehmen.

NABE

ANTRIEBSRIEMEN

S /
KUPPLUNG!

{ ANTRIEBSRIEMEN ABTRIEBSSCHEIBE
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ANTRIEBSSCHEIBE/ABTRIEBSSCHEIBE/KUPPLUNG

prangring von dar

mit
Antriebswelle abziahen.

g von der

'WERKZEUG:
Kupplungsglockenabzieher 07ZMC-MCTO100

ZERLEGEN

KUPPLUNG/ABTRIEBSSCHEIBE ZERLEGEN
O-Ringe abnehmen

Ki spanner auf die i i
sinhattssizar KUPPLUNGSFEDERSPANNER

WERKZEUG:
Kupplungsfederspanner OTZME-MCT0100
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ANTRIEBSSCHEIBE/ABTRIEBSSCHEIBE/KUPPLUNG

Kupplt in insp
Kupplungsfedsr zusammendriickan.

Sprengring der Abtriebsscheibe entfernen

Federspanner abmontieren und folgende Teile
auseinandernehmen:

- Fedeneller

— Kupplungsfeder

- Federhiilse

— Abtriehsscheibe/Kupplung

KUPPLUNG ZERLEGEN
Bolzen hsrausdrshen und Kupplung von der | COCERN
Abtriebsscheibe nehmen.

und HALTEPLATTE

SICHERUNGSCLIPS
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ANTRIEBSSCHEIBE/ABTRIEBSSCHEIBE/KUPPLUNG

mit A ven der
Mitnahmerscheibe heben.

Gummidémpfer ausbauen,

Backenfedern ausbauen.

ABTRIEBSSCHEIBE ZERLEGEN
Dichtungsbund abnehmen,

KUPPLUNGSBACKE

GUMMIDAMP|

KUPPLUNGSBACKE

MITNEHMERSCHEIBE

BACKENFEDER

BACKENFEDER
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ANTRIEBSSCHEIBE/ABTRIEBSSCHEIBE/KUPPLUNG

Fihrungsrollenstifte und Fihrungsrollen herausnehmen
und Abtriebs-Varioscheibe abnehmen.

O-Ringe und Oldichtringe von der Varioscheibe
abnehmen.

ABTRIEBSSCHEIBENLAGER-AUSTAUSCH

er Ir mit

ausbauen.

WERKZEUGE:
Treiberschaft
Nadellageraustreiber

07953-MJ 10200
07HMC-MR70100

Sprengring her
ausbauen

und dann das N

FUHRUNGSROLLENSTIFT!
FUHRUNGSROLLE

TREIBERSCHAFT

sl
NADELLAGER-
AUSTREIBER

SPHENGHHG




ANTRIEBSSCHEIBE/ABTRIEBSSCHEIBE/KUPPLUNG

Neues Kugellager sinfetten. i SrRUN
Kugellager mit der markierten Seite nach oben in die | DLV ORSATZIFORRUNG
Innenscheibe cinbauen.

WERKZEUGE:

Treiber 07748-0010000

Vorsatz 32 x 35 mm 07746-0010100

Fiihrung 256 mm 07746-0040600
festin die Mut der ibe einsetzen.

23 - 28 g Fent auf der Innenfliche der
wverteilen,

INNENSCHEIBE

Neues Nadellager einfetten e e
Nadellager mit der markiarton Seite nach oben in dia |0 EC 1V VORSATZFUHRUNG
Innenscheibe ginbauen

WERKZEUGE:

Treiber 07748-0010000
Vorsatz 32 x 35 mm 07746-0010100
Fihrung 17 mm 07746-0040400
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ANTRIEBSSCHEIBE/ABTRIEBSSCHEIBE/KUPPLUNG

PRUFUNG

KUPPLUNGSGLOCKE
Kupplungsglocke auf Verschlelf und Beschadigung
prifen.

der messen,

VERSCHLEISSGRENZE: 160,5 mm

KUPPLUNGSBACKENBELAG

Kupplungsbacken suf Verschiei® und Beschidigung
prifen,

Belagstirke an allen Backen messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 1,0 mm

KUPPLUNGSFEDER
Freie Lange der Kupplungsfeder messen,

VERSCHLEISSGRENZE: 102,7 mm

ABTRIEBS-INNENSCHEIBE

ibe auf Kratzer, Riefenbi oder
Beschadigung prifen.
AuBendurchmesser der Scheibennabe messen.

'VERSCHLEISSGRENZE: 47,94 mm




DRIVE PULLEY/DRIVEN PULLEY/CLUTCH

ABTRIEBS-VARIOSCHEIBE

Varioscheibe auf Kratzer, Riafenbildung  odar
Beschadigung prifen.

Fiihrungsrillen auf abgestuften Verschiei® oder
Beschadigung prafen.

Innendurchmesser der Varioscheibe massen.

VERSCHLEISSGRENZE: 48,06 mm

ZUSAMMENBAU

BACKENFEDER
Alles Ol und Fett von Riemenlauffiichen und

Kupplungsglacke entfernen. KUPPLUNGSBACKE ) HALTEPLATTE
MITNEHMERSCHEIBE i
INNENSCHEIBE AN
iE
@ s AT LN
: SICHERUNGS.
cuP
DICHTRING -
‘ RN 4
FUHRUNGSSTIFT 5 X __4yo 26 Nom (2,7 kghom)
s
FUHRUNGSROLLE P I‘I ELL’\_AMlDAMPFEH

£
VARIOSCHEIBE ———mf~

& ==

O-RINGE

DICHTUNGSBUND

4 o G

KUPPLUNGSFEDER
FEDERTELLER

bt

SPRENGRING

ABTRIEBSSCHEIBE ZUSAMMENBAUEN
Riemenlauffiachen sorgfaltig reinigen.

g 5 OLDICHTUNGEN

Lippen der neuen Oldichtungen einfetten und diese in
die Varioscheibe einselzen.

Neue O-Ringe sinfetten und in die Nuten der
Varioschaibe einsetzen.
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ANTRIEBSSCHEIBE/ABTRIEBSSCHEIBE/KUPPLUNG

Varioscheiba auf Innenscheibs schisben.
Fiihrungsrollen und Fihrungsstifte einsatzen
Jede Fuhrungsrille mit 7 - 9 g Fett fillen.

FOHRUNGSROLLENSTIFT/FUHRUNGSROLLE

Dichtungsbund montieren.

KUPPLUNG-ZUSAMMENBAU
und

bauen.

BACKENFEDER

in die einseizen.

GUMMIDAMPFER
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ANTRIEBSSCHEIBE/ABTRIEBSSCHEIBE/KUPPLUNG

K mit n auf Mit

schaibe montieren.

Kupplungshalteplatte  aufsetzen und mit den
Sicherungsclips sichern.

Kupplung an die Innenscheibe montieren; die Bolzen

ANZUGSMOMENT: 26 Nem (2,7 kgfem)

KUPPLUNG/ABT -ZUSAMME

KUPPLUNGSBACKE MITNEHMERSCHEIBE

BACKENFEDER

HALTEPLATTE

Folgande Teile zusammenbeuen:

- Baugruppe Abtriebsschaibe/Kupplung
- Federhiilse

- Kupplungsfedar

- Federtaller

HEIBE

HULSE

FEDER

FEDERTELLER
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ANTRIEBSSCHE

E/ABTRIEBSSCHEIBE/KUPPLUNG

Kuppl auf dan teller setzen
und Federspanner in einen Schraubstock spannen.

WERKZEUG:
Kupplungsfederspanner 07ZME-MCT0100

Antrigbsriemen in die Abtriebsscheibe einlegen.

Laut Abbildung den Antriebsriemen mit der Hand
2wischen die Scheiben quetschen und fasthalen,

Kupplungsfeder zusammendriicken.
Sprengring einsetzen.

Kupplungsfedarspanner abnshmen.

O-Ringa einfetten und in die Nuten der Abtriebs-
scheibennabe einsetzen,

EINBAU
Kupplungsglocke mit Spezialwerkzeug einbauen
WERKZEUG:

Kupplungsglocken-Montagewerkzeug
07ZMF-MCT0100

KUPPLUNGSFEDERSPANNER

ANTRIEBSRIEMEN

wralls
MONTAGEWERKZEUG |
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ANTRIEBSSCHEIBE/ABTRIEBSSCHEIBE/KUPPLUNG

Sprangring auf die Antriebswelle satzan

gsgl wig mit UNIVERSALHALTER .
fasthalten.

WERKZEUG:
Universalhaiter 07725-0030000

Antriebsriemen einlegen und Kupplung/Abtriabs-
scheibeneinheit auf die Antricbswelle schisben,

S P A |
| - 3 < /
ANTRIEBSRIEMEN " - ABTRIEBSSCHEIEE
Unterlegscheibe und Mutter aufsetzen. v
Mutter suf i Ar festziehen, i i

ANZUGSMOMENT: 54 Nem (5,5 kgfem)

Antriebsscheibe einbauen (Seite 10-9),
Hinterrad montiaren (Seite 15-10),

10-20



ENDGETRIEBE
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11. ENDGETRIEBE

INFORMATIONEN ZUR WARTUNG 111 ENDGETRIEBE PRUFEN "4

| FEHLERSUCHE n2 LAGER-AUSTAUSCH s

| ENDGETRIEBE ZERLEGEN n3 ENDGETRIEBEZUSAMMENBAU 118

INFORMATIONEN ZUR WARTUNG
ALLGEMEINES

* leer At bohnel e Warun des Encgeibes.

* Do Martngaabaten onnen bef eingeastom Motor

L D i el Sos Sootamtiads benur; Spe
Anviebswsien dos o g senenvdickn.

+ Zum Thema Endgetribed! prafen und wachsaln' sishe Seito 315

Jwerkioug am Legerinnenring ansotzen und

TECHNISCHE DATEN

\ P

‘noch Ablassan 032 Litor
nach Zeriagen 0,35 Litr

Emplonionss Endgatisbed HONDA Vil ade sty Uorl
der. F oder

APl
Viskositt SAE 10

ANZUGSMOMENTE
Getisbedackel nbusschrauben 26 o (2.7 kgom)
WERKZEUGE

niveragribioher 076310010000

07831.0010000

11



ENDGETRIEBE

FEHLERSUCHE

Matar lauft, aber Fahrzeug fihrt nicht Olaustritt

* Gatrishe defek » Qlstand zu hoch

* Getrighe fesigegangen » Oldichting verschlissen oder beschadigt

* Antriebgscheibe ung Abtrisbsschelbe/Mupplung defekt = Kurbelgehduse gerlssen
{Abschnitt 10}

Ungewdhnliche Gerduscha
* Zahnrader verschiissen, verklemmt oder beschidigt
* Getriebelager ausgeschlagan oder beschadiat

11-2



ENDGETRIEBE

ENDGETRIEBE ZERLEGEN
GETRIEBE ZERLEGEN
Ol im Radantrieb ablassen (Seite 3-16)
Kupplung/Abtriebsschelbeneinheit mit Kupplungsglocke
ausbauen (Seite 10-9).
Hinterrad susbauen (Seite 15-4),

Schrauben entfernen und den Getriebedeckel
abnehmen,

Zentrierstifte abnehmen.

3 und  Anl|
herausnehmen.

ANTRIEBSWELLE AUSBAUEN

Pabfiécha des  Antriebswelle aus dem Getrigbedeckel dricken.
Getnadadeckels
et Die Welle auf Verschieils und Beschidigung profen.
baschdigen

ANTRIEBSWELLE




ENDGETRIEBE

Oldichtung und Lager der Antriebswelle aus dem
Getrigbedeckel herausnehmen.

GLDICHTUNG
g

Ll - 24
ANTRIEBSWELLEN-

' LageR
Wenn beim dcken der Antri aus
dem Gatriebedeckel das Lager auf der Welle ANTHEDSWELLE Lo
geblieben ist, des Leger mit dem Speziahwerkzsug
abzichen.
WERKZEUG:
Universal-Lagerabzieher 07631-0010000

ENDGETRIEBE PRUFEN

Oldichtring und die Lager im Getriebegehiuse auf
Verschleifs oder Beschadigung priifen.

Die Lager im Getriebedeckel auf Verschieifi oder
Beschadigung priifen,

VORGELEGEWELLEN-
LAGER

1-4



ENDGETRIEBE

Vorgelegewelle, Vorgelegerad und Achswelle auf

VerschleiR oder Beschadigung prisfen. JCHEVELLE PICHEWELLENRAD

h

VORGELEGERAD VORGELEGEWELLE

LAGER AUSTAUSCHEN

ANTRIEBSWELLENLAGER ANTRIEBSWELLENLAGER

/ ANTRIEBSWELLE

VORGELEGEWELLENLAGER

OLDICHTUNG
ACHSWELLE

VORGELEGEWELLE

VORGELEGEWELLENLAGER

OLDICHTRING
ACHSWELLENLAGER
ACHSWELLENLAGER

GETRIEBEGEHAUSE . TOLOICHTRING

Oldichtring der Achswelle herausnehmen.

11-5



ENDGETRIEBE

ah dusbauen. | | AGERAUSZIENER

WERKZEUGE:

Ausziehergewicht 077410010201
Handgriff . Lagerauszieher 07936-3710100
Lagerauszieher.Set 07836-3710600

mit ausbauen.

WERKZEUGE:

Auszishergewicht 077410010201
Handgrifi f. Lagerauszieher 07936-3710100
Lagerauszisher Set 079363710600

Nadelrollen des neuen
einolen,

Vorgelagewallenlagers

mit
Getriebegehiuse driicken.
WERKZEUGE:

Treiber

Vorsatz 28 x 30 mm
Filhrung 22 mm

Lager-Hohlrdume eindlen.

Neue Lager in das Getriebegehéuse trei

Achswellenlager
WERKZEUGE:
Antribswellenlager:
Treiber

Vorsatz 52 x 55 mm
Fiihrung 20 mm

in das

07749-0010000
07946-1870100
07746-0041000

VORGELEGEWELLE|
LAGER

07748-0010000
07746-0010400
07746-0040500

i,
ANTRIEBSWELLE
LAGER

11-6
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ENDGETRIEBE

Pafifische des
Getriebodeckals
nicht
beschadigen

Achswellenlager:
Treiber

Lagertreibervorsatz
Fihrung 32 x 50mm

Lippe und AuBenflsche des neuen Oldichtrings der

Achswella dlen

Oldichtring der Achswelle einbauen.

WERKZEUGE:
Treiber
Vorsatz 62 x 68 mm

07749-0010000 e 7 TREIBER
07947-6340400 " ¥ g
07MAD-PR90200

07749-0010000
07746-0010500

GETRIEBEDECKEL
Achswellenlager mit Spezialwerkzeug ausbauen.
WERKZEUGE:
Ausziehergewicht 07741-0010201
Lagerauszieherschaft 07936-2V10100
mit Busbauen. | AGERAUSZIEHER
WERKZEUGE:
Ausziehergewicht 07741-0010201
Handgriff f. Lagerauszisher 078363710100
Lagerauszieher-Set 07836-3710600

VQIFGELEGEWELLENLAGER

11-7



ENDGETRIEBE

des neuen Vorg s
aindlen.
it i in den

m
Getrigbedeckel treiben,

WERKZEUGE:

Treiber 07743-0010000
Vorsatz 32 x 35 mm 07946-0010100
Fiihrung 22 mm 07746-0041000

Lager-Hohiraum einélen.
Neues Antri mit i in
den Getriebedeckel treiben.

WERKZEUGE:

Treiber 07743-0010000
Vorsatz 62 x 68 mm 07746-0010500
Fiihrung 30 mm 07746-0040700

Lager-Hohiraum sindlen.
Neues Achswallenlager mit Spezialwerkzeugen in den
Getriebedeckel treiben.

WERKZEUGE:

Treiber 07749-0010000
Vorsatz 62 x 68 mm 07746-0010500
Fiihrung 25 mm 07746-0040600

ENDGETRIEBE ZUSAMMENBAU
ANTRIEBSWELLE EINBAU

Antriebswelle in den Getriebedeckel ainsstzen.
Montagehiilse auf den Innenring des Antriebswellen-
lagers setzen.

Montagewelle auf die Antriebswells schrauben.
Montagewella festhalten und durch Drehen der
Mutter die Antriebswelle in das Lager zishen.

WERKZEUGE:
Montagewelle 07965-VM00200
Montagehilse 07YMF-KPBO100

g1

VORGELEGEWELLEN-

LAGER

ANTRIEBS-
'WELLENLAGER

TREIBER

TREIBER

ACHSWELLENLAGER & i VOR_?A'WFU HRUNG

ANTRIEBSWELLE

MONTAGEHULSE

MONTAGEWELLE




ENDGETRIEBE

Lippe und AuBenflache der Antriebswellen-
Uldichtung eindlen.

Antri Qldichtung mit kzeugan
eindriicken, bis sie mit dem Getriebedeckel bindig ist.

WERKZEUGE:
Montagewelle 07965-VM00200
Montagehiilse 07YMF-KPBO100

GETRIEBEZUSAMMENBAU

Anlaufscheiben der Vorgelagewelle laut Abbildung
zusammensetzen

auf den
der Vorgelegewelle schiaben.

Vorgelegewalle und Achswelle ins Getriebegehiuse
sinbauen
Anlaufscheiban auf die Vorgelegewelle schieban,

OLDICHTUNG

MONTAGEHULSE

MONTAGEWELLE |

ANLAUFSCHEIBEN

[ kunsTsTOFFsCHEBE

[ erccrcrcdd]

ERREEESNNESSNS

STAHLSCHEIBEN




ENDGETRIEBE

Zantrierstifte montieran,

PaBfliichen des Getriebegenauses und Getriebe-
deckals reinigen.

Dichtmittel auf PaBfldche des Getriebedeckels
auftragen.

Getri aufsetzen und
in 2 - 3 Schrittan festziehen.

auf Anzugs-
moment fastzishen.

ANZUGSMOMENT: 26 Nem (2,7 kgfem)

Gtriebagehause mit empfahlenem Ol fillen (Seite 3-16).
K ung! i

einheit

un
einbauen {Seite 10-16)
Hinterrad mentieren (Seite 15-11}.

11-10



LICHTMASCHINE/ANLASSERKUPPLUNG

2o (12 kgfom)




12. LICHTMASCHINE/ANLASSERKUPPLUNG

[ nFormATIONEN ZUR WaRTUNG 121 SCHWUNGRAD/ANLASSERKUPPLUNG!

FEHLERSUCHE 121 ZUNDIMPULSGENERATOR
LICHTMASCHINENSTATOR 122

INFORMATIONEN ZUR WARTUNG

ALLGEMEINES
 Dieser Aot behandot o Wrtung von [re— —
und Anlesserkupplng,
2 Bt b oot o et
* Zum The indum Thema 23 prfensiche Abschnit 18,
TECHNISCHE DATEN
Magainheit mm
L Souwerr

Zamivans AD dar Nabs s uree s

10 der Buchse | 25,008 - 29002 30
(D Fotautautaning Taara -0z Tads
ANZUGSMOMENTE

210m ' 12
Inbusschvauben Zondmpulsgenersor 12 Neh (12 kgl
Somwngredbotzen 163 Nem (105 kgom) e —
Gowinds undt Autagafichssidlo

st 120 (1.2 gt
Tonaorachon vtsor Sowingonar 34 o 35 o Torcchrauten
WERKZEUGE
Schwungradhatior
Sehwingradabaiher ar7aa-00z000n

INFORMATIONEN ZUR WARTUNG

Anlassermotor dreft, aber Motor dreht nicht durch
+ Anlasserkupplung defekt
ntersotzung schadhaft

12-1



LICHTMASCHINE/ANLASSERKUPPLUNG

LICHTMASCHINENSTATOR \:\ \Q‘/I{iHTMASCH\NENQg_Ei
RECHTEN KURBELGEHAUSEDECKEL >\ \\\ 3
ABMONTIEREN %

Motorél ablassen (Seite 3-11). P

Weillen 3F-Lichtmaschinenstecker und roten 2P-
Zindimpulsgeneratorstackar abziehen und Kabel aus
den Klammern nehmen.

Parkbrems-
2uges abmantieren (Seite 7-4).

Schraube herausdrehen und Zwischenverkleidung

abnehmen
abnehmen.
Bolzen und rechten Kur 158

deckel abnehmen.

LS 3
ZuNmMPULSGENEHA"OHS‘:ECKER

ZWISCHENVERKLEIDUNG |

12-2



LICHTMASCHINE/ANLASSERKUPPLUNG

Fihrungsstifte und O-Ring abmentieren.

STATOR EINBAU/AUSBAU

AUSBAU
Schrauben und Staterkabelhalter entfernen.
Stator-Befesti

abziehen und Stator aus dem Kurbelgehiusedeckel
nehmen,

EINBAU
Stator einsetzen und Befestigungsbolzen
vorgeschriebenes Anzugsmoment festziehen.

au

ANZUGSMOMENT: 12 Nem (1.2 kgfom)

Dichtmintel auf die Auflageflache der Gummitille
auftragen und die Tulle richtig in die Deckelnut
einsetzen.

Statarkabelhalter montieren und dia Schrauben auf
vorgeschriebanes Anzugsmoment festziehan.

ANZUGSMOMENT: 12 Nem (1,2 kgfom)

RECHTEN KURBELGEHAUSEDECKEL
MONTIEREN

Paffidchen des Kurbelgehauses und Deckels reinigen.

Dichtmittel wie abgebildet auf die PaRfliche des
Dackals auftragen

-OHRUNGSSTIFTE

12-3



LICHTMASCHINE/ANLASSERKUPPLUNG

Fiihrungsstifte und O-Ring mantieren.

Rechten Kurbelgehiusedeckel aufsetzen und die

Schrauben kreuzweise in 2 bis 3 Schritten festzichen, 1 AGRGEHAUSEDECKE

Rechten Schwingenarm  aufsetzen  und  die

festziehen.

ANZUGSMOMENT: 34 Nem (3,5 kgfem)

Zwischanverkleidung montieren.
Schraube festziehen.

Kl der Hi
zuges montieren (Seite 7-6).

12-4



LICHTMASCHINE/ANLASSERKUPPLUNG

Lichtm, und  Zidndim kahel
ordnungsgemal verlegen und klammern (Seite 1-24),

~ . 17 iy LICHTMASCHINENSTECKER |
™ ~ =y T—

Weilen 3P -Lichtmaschinenstecker und roten 2P-Ziind
impulsgeneratarstecker anschiielSen.

Kurbelgehause mit empfohlensm Motordl fillen
(Saite 3-11).

SCHWUNGRAD/ANLASSERKUPPLUNG/
ZUNDIMPULSGENERATOR

AUSBAU

Rechten Kurbelgehiusedeckel abmontieren |Seite 12-2)

u mit Welle i und
Untersetzungsrad abnehmen
Ritzelwelle herausziehen und Freilaufrad abnahmen.

UNTERSETZUNGSRADMWELLE

mit i kzeug und
Schwungradbolzen sen.
WERKZEUG:
Schwungradhalter 07725-0040000

Sobald der ZiindimpulsgeneratorAotor ausgebaut \
werden kann, die Schraube des Zindimpuls-
generator-Ratars I8sen.

Schwungradbolzen und Unterlegscheibe sbnehmen

SCHRAUBE ZUND-
IMPULSGEI:J.EEATOR

SchwungradiZahnkranz mit Spezialwerkzeug ausbauen,

WERKZEUG:
Schwungradabziel

07733-0020001




LICHTMASCHINE/ANLASSERKUPPLUNG

Scheibenfader herausnehmen und Zahnkranz von der
Kurbelwelle abziehen.

SCHEIBENFEDER |

ZERLEGEN

Funktion der Freuaumupplung durch Drehen des
Zshnkranzes pril

Der  Zohnkeanz Sollte sich im U rzeigersinn
gleichmatig und leicht drehen lassen, jadoch nicht
gegen den Uhrzaigersinn.

Zahnkranz durch Drehen abnehmen.

Schwungrad mit Spezialwerkzeug festhalten und
Bolzen des Freilaufaullenrings herausdrahen.

WERKZEUG:
Schwungradhalter 07725-0040000

SCHWUNGRADHALTER

ring und  Frei g, vom. s
Schwungrad abnehmen. GRAD

FHElLﬁUFAUSSENRINE‘
ILAUFKUPPLUNG

12-6



LICHTMASCHINE/ANLASSERKUPPLUNG

PRUFUNG ZAHNKRANZ

Z8hne des Zahnkranzes auf VerschleiR oder
Beschadigung priifen.

Aulendurchmesser der Zahnkranznabe messen.
VERSCHLEISSGRENZE: 57,70 mm

der Zahnkr messan.

VERSCHLEISSGRENZE: 29,10 mm

Freilay ing und i ing  auf
auliergewdhnlichen Verschlei oder Beschidigung
prifen.

des ings messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 74,49 mm

FREILAUFAUSSENRING

Zahne und Welle des Untersetzungsrads auf FREILAUFRAD

Verschleils oder Beschadigung pridfen. /

Zahne, Zapfen und Welle des Freilsufrads auf
UNTERSETZUNGRAD WELLEN

Verschleils oder Beschadigung pritfen.




LICHTMASCHINE/ANLASSERKUPPLUNG

ZUSAMMENBAU

FREILAUFAUSSENRING

SCHWUNGRAD

ZAHNKRANZ

_‘]‘ FREILAUFKUPPLUNG

BOLZEN
29 Nem (3,0 kgfem|

AuBenflachan der Freileufkupplung sindlen.
Freilaufkupplung  wie  abgebildet in  den ;' R E LU
FrailaufauBenring einlegen.

FREILAUFRAD

Anlasserkupplung am Schwungrad montieren. SCHWUNGRAD

FREILAUFAUSSENRING
FREILAUFKUPPLUNG

12-8



LICHTMASCHINE/ANLASSERKUPPLUNG

S des Frei ings auf die
des Schwungrads ausrichten,

Sicherungsmittel  auf Gewinde der Anlasse-
kupplungsbolzen geben und Bolzen sindrahen.

BOLZEN

Schwungrad mit Spezialwerkzeug festhalten und
Anlasserkupplungsbolzen  auf vorgeschriebenes
Anzugsmoment festziehen

WERKZEUG:
Schwungradhalter 07725-0040000

ANZUGSMOMENT: 29 Nem (3,0 kgfem)

Zahnkranzbuchse mit Molybdéan-Ollgsung einreiben.
Zahnkranz durch Drehen im Uhrzeigersinn aufsetzen.

SCHWUNGRAD

EINBAU

Alles O vom konischen Tail der Kurbelwelle
entfarnen.

in dis Keilnut der Ki einlegen.

Alles Ol aus der Schwungradbuchse entfernen.

Federrille auf die Scheibenfeder ausrichten und
Schwungrad auf die Kurbelwelle schisben.

Unterlegscheibe sowie Gewinde und Auflagefliche
des Schwungradbolzens sindlen
Bolzen mit Unterlegscheibe

Kurbelwelle sinsetzan.

Schwungrad mit Spezialwerkzeug festhalten und
auf i Anzugs-

moment festziehan.

WERKZEUG:
Schwungradhaltar 07725-0040000

_?I i [ SCHWUNGRAD!
BOLZEN/U-SCHEIBE @ ZAHNKRANZ

ANZUGSMOMENT: 103 Nem (10,5 kgfem)

12-9



LICHTMASCHINE/ANLASSERKUPPLUNG

Untersetzungsrad, Freilaufrad und Wellen dlen.
Untersetzungsrad, Freilaufrad und Wellen als
Baugruppe in des Kurbelgehéiuse einbauen

Rechten Kurbelwellendeckel montisran Seite 12-3).

12-10




KURBELGEHAUSE/KURBELWELLE/AUSGLEICHSWELLEN
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13. KURBELGEHAUSE/KURBELWELLE/AUSGLEICHSWELLEN

INFORMATIONEN ZUR WARTUNG
FEHLERSUCHE
KURBELGEHAUSE TRENNEN

131 KURBELWELLE/PLEUEL 134 |

131 AUSGLEICHSWELLE 139
132 KURBELGEWAUSE ZUSAMMENBAU 1312

INFORMATIONEN ZUR WARTUNG

ALLGEMEINES

+ Disser

~Olpumpe (Abschnit 4]

DATEN

‘souweRT

GEGENSTAND

040

Kurbawella | Seltenspiel Plauel
Olsiel Pleustzapton

1
oo - o0
ooz oo o0

ANZUGSMOMENTE
(10 mm) Gowinde
{18 mm) & Nem (65 kgfom) Sicherungsmitil auf Gewinde gaben.
Mutiern - o
WERKZEUGE
Ausziehergawicht oo
46.00105¢
mncnnwsnn
10000
Gresesnoicn
Lagerat 075963710600
Fihrungahls ZMGMCTO100
FEHLERSUCHE

Ungewshniches Motorgeri
. ﬂ-u-\knp!wmhswn
eschlagen oder beschadigt

ausg
© Kirbehwelonlagor ausgoschiagen oder beschidigt




KURBELGEHAUSE/KURBELWELLE/AUSGLEICHSWELLEN
KURBELGEHAUSE TRENNEN

Motor und Hauptstinder ausbauen {Abschnitt 7).
Die zur Trennung des Kurbelgehiuses auszu-
bauenden Teile abmontieren (Seite 13-1),

Schrauben und Motorschutz abnehmen.

Baleen dbeckrews  Bolzen aus rechtem Kurbelgehause hersusdrehen
w mehreren
Schvitten lisen,

w7 Bolzen aus linkem Kurbelgehiuse herausdrehen
v
Sctrtten ibsen,

Fihrungshiilse auf die Kurbelwelle setzen. KURBELWELLE |

WERKZEUG: .
Fiihrungshiilse 07ZMG-MCT0100 il

FUHRUNGSHOLSE

13-2



KURBELGEHAUSE/KURBELWELLE/AUSGLEICHSWELLEN

Kurbelgeh#useeinheit auf die linke Seite legen und
rechtes Kur ause von linkem

abtrennen.

RECHTES KURBELGEHAUE

* Rechtes Kur
Punkten aushebeln.
= Beim Abtrennen mit einem weichen Hammer an

mehreren Stellen leicht auf beide Kurbelgehause
klopfen.

an den

Fiuhrungsstifta und O-Ringe abnehmen.

Dichtmittel von den PaBfiichen der Kurbelgehause-
hilfien entfernen.

FUHRUNGSSTI

Ausgleichswellen aus dam linken Kurbslgshause
nehmen.

Kurbelwelle/Pleuel aus dem linken Kurbelgehause
nehman.




KURBELGEHAUSE/KURBELWELLE/AUSGLEICHSWELLEN

Oldichtung vom linken Kurbelgehause abnehmen, — BLDICHTUNG

KURBELWELLE/PLEUEL
ZERLEGEN
Vor dem Ausbau der Pleuel das Seitenspiel des
Pleuslfufles berpriifen
Saitanspiel wie abgsbildet mit Filhilehre zwischen

Kurbelwelle und Pleuelfull messen,

SOLLWERT: 0,40 mm

Muttern der Plauellagerdeckel abschrauben und

Lagerdeckel und Pleuel abnehmen. e

varsishtig auf
die Seite des
Decksls klopten,

Beim Ausbau dis Lagerdeckel, Lager und Pleuel
kennzsichnen, damit sie wieder am richtigen Zylinder
und in der richtigen Position eingebaut werdan
kénnen

Plauelkopf Gberpriifen (Seite 9:5).
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KURBELGEHAUSE/KURBELWELLE/AUSGLEICHSWELLEN

Seim Prifen des
Otspisis die
Kurbslwslie mnt
drehen.

Zshne des Steuerkettenritzels und
antriebsrades auf Verschleit oder Beschadigung
prilfen.

Bei Bedarf austauschen

AUSGLEICHSWELLENANTRIEBSRAD

STEUERKETTENRITZEL

PLEUELLAGER PRUFEN

Lagerschalen auf ungewdhnlichen Varschieif,
Beschadigung oder Ablasung prifen und bel Bedarf
austauschen.

LAGER

OLSPIEL PLEUELZAPFEN PLASTIGAUGE

Alles 01 von den Pleuellagerschalen und den
Plauelzapfen entfernan.

Einen Streifen Plastigauge unter Vermeidung der
Olbohrung auf jeden Plauslzapfen legen.

Gewinde und Auflagefiichen der Pleuellagerdeckel-
muttern eindlen

Pleuellager und Legerdeckel an der Originalposition
einbauan.

Muttern der Lagerdeckel Uberkreuz in mehreren
Schritten auf vorgeschrisbenes Anzugsmoament
festzishen.

MUTTERN

ANZUGSMOMENT: 42 Nem (4,3 kgfemn)




KURBELGEHAUSE/KURBELWELLE/AUSGLEICHSWELLEN

Lagerdeckelmuttern,  Lagerdeckel und  Lager
abnehmen.

Zur Ermittlung des Olspiels das zusammengedriickte
Plastigauge am breitesten Punkt auf jedem
Pleuelzapfen messen.

VERSCHLEISSGREMZE: 0,07 mm

Liegt das Olspiel Uber der VarschleiBgranze, korrekte
Austauschlager nach dem folgenden Verfahren
auswihlen.

PLEUELLAGER AUSWAHLEN

Nummer des Pleuel-Innenduchmessers (ID) armitteln
Die Kennummer ist 1 oder 2 und befindet sich am
Pleuel im abgabildeten Bereich

Entsprachends Kennung des Pleuelzapfen-Auliendurch-
messers (AD) ermitteln. Dar Kennbuchstabe A oder B
steht auf dam Kurbelausgleichsgewicht

Pleugl-Kennummer und Pleustzapfen-Kennbuchstaben
zuordnen, um die Farbe des Austauschpleuels zu
bastimmen.

Kennung | A B
Y, Pleuelzapfen-AD

42,962 - 42,990 | 42,974 - 42,981
Kennummaer

Pleuel-ID
B 46,000 - 46,007 c ]
{Gelb) {Griin)
46,008 - 46,016 8 A
2 (Griin) (Braun)
LAGERSCHALENSTARKE:

A (Braun): 1,500 - 1,504 mm
B {Grin): 1,496 - 1,498 mm
ClGelbl: 1,482 - 1,496 mm

PLASTIGAUGE

NUMMER PLEUEL-ID

KENNUNG PLEUELZAPFEN-AD

LAGERFARBE

R
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KURBELGEHAUSE/KURBELWELLE/AUSGLEICHSWELLEN

KURBELWELLE/KURBELGEHAUSE KENNUMMER HAUPTLAGERZAPFEN-AD
AUSWAHLEN

Kurbelgehause und Kurbelwelle sind nach Auswahl
aufeinander abgestimmt.

K {1 oder 2) des ptlagerzapfen-Aul
durchmessers (AD) aufschreiben.

Kennung (A oder nichis) des Hauptlager-Innen-
durchmaessers (ID) aufschreiben.

Wenn K und/oder 11
ausgetauscht werden, diese nach der folgenden
Paltabelle auswahlen.

Die "O"-Markierung in der Tabelle gibt an, dalk die \D-KENNUNG
sich kreuzenden Kennungen zusinander passen.

Kennummer |
Hauptlagerzapfen-AD
— 1 2
Kennung
Hauptlager.D
A o
Nichts o

HAUPTLAGER PRUFEN

auf i Verschleils,
Beschidigung  oder Ablésung  prifen  und

HAUPTLAGER

OLSPIEL HAUPTLAGER
Alles Ol von den Hauptlsgerschalen und Hauptiager
zapfen entfamen.
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KURBELGEHAUSE/KURBELWELLE/AUSGLEICHSWELLEN

und aufschreiben.

der messen

Innendurchmesser der Hauptlager messen und
aufschreiben.

Olspiel durch Subtrahieren des Zapfan-AuBen-
barechnen.

SOLLWERT: 0,025 - 0,041 mm
VERSCHLEISSGRENZE: 0,07 mm

Ist die Verschieifgrenze Uberschrinen, das Kurbel-
gehduse austauschen
Das neue Kurbelgehause auswihlen (Seita 13-7)

Allg Teife an dar d AMMENBA
i ZHS, u NASENVERTIEFUNGEN

Stele anbdUn.  Alleg O von den Pleusllagerschalen und Pleusl-

Iagerdeckeln entfernen.

Lager mit Molybdandisulfid-Ol einalen.

Lagerschalen jeweils so einlegen, daB dis Nase in die
Vertiefung am Pleuel bzw. Pleuellagerdeckel zu liegen
kommt.

Pleusl laut Abbildung mit den Olbohrungen zur
Einlafseite 2eigend sinbaven, |

OLBOHRUNG
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KURBELGEHAUSE/KURBELWELLE/AUSGLEICHSWELLEN

qgauf  Lagerdeckel am Pleusizapfen mantieran.
a

LAGERSCHALEN

ok

_‘7' MUTTERN
\/_\

Gewinde und Flanschflachen der Pleusiliager-
Schrauban/Muttsrn eindlen

Schrauben einsetzen und Muttern der Pleuel-
lagerdeckel  in  mehreren  Schritten  auf
vorgeschriebenas Anzugsmoment festziehen.

ANZUGSMOMENT: 42 Nem (4,3 kgfem)

AUSGLEICHSWELLE SPRENGRING

AUSGLEICHSWELLEN-NEBENRAD
AUSBAU

Sprengring abnehmen,

Nebenrad und Federn abnshmen. NEBENRAD
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KURBELGEHAUSE/KURBELWELLE/AUSGLEICHSWELLEN

AUSGLEICHSWELLEN-NEBENRAD

EINBAU —75

Gleitfliche zwischen Ausgleichswellenrad und ‘\
N d mit Molybda e} .-

eindlen.

”*
L g

AUSGLEICHSWELLENRAD NEBENRAD

Federn in das Ausgleichswellenrad einsetzen.
d und i Nebenrad
wie abgebildet zusammenbauen.

AUSRICHTEN AUSGLEICHSWELLENRAD

NEBENRAD

Unterlegscheibe und Sprengring mentieran. SPRENGRING

AUSGLEICHSWELLENLAGER
AUSTAUSCH

Kurbelwelle und Ausgleichswelle ausbauen (Seite 13-3),

Innenring jedes Lagers mit den Fingern drehen. Die
Lager soliten sich laise und ruckirei drehen. Auch
prifen, ob der LagerauBenring straff im Gehéuse
sitzt.

Lager austauschen, wenn sich die Ringa nicht leise
und ruckirei drehen lassen oder locker im Gehause
sitzen.
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KURBELGEHAUSE/KURBELWELLE/AUSGLEICHSWELLEN

Dis Auaplak Im rechter Kur AUSGLEICHSWELLENLAGER
aushauen.

Die im linken Kur susa S
mit Spezialwarkzeug ausbauen.

WERKZEUGE:

Ausziehergewicht 07741-0010201

Lagerausziehergriff 07936-3710100

Lagerauszieher-Set 07936-3710600

Die neuen Lager mit Spezialwerkzeug in das rechte
Kurbelgshause einbauen.

WERKZEUGE:

Treiber 07749-010000
Vorsatz 42 x 47 mm 07746-0010300
Fihrung 20 mm 07746-0040500

Die neuen Lager mit Spezialwerkzeug in das linke
Kurbelgehause ainbauan.

WERKZEUGE:
Treiber 07743-010000
Vorsatz 42 x 47 mm 07746-0010300

Fahrung 20 mm 07746-0040500




KURBELGEHAUSE/KURBELWELLE/AUSGLEICHSWELLEN
KURBELGEHAUSE ZL UEN [ ZUM ZYUNDER 7
1

KurotuelePeul mit
 2yinc
use sinbauen,

" Markiorung auf der
e i z0igend In das linke

und Zine dar boldon Zahider suteinandar
ausrichtan. Passende  6:mm-Schraube In dia
Schvaubenibohrungen der Zahnrader
Vorabergohend ancichen.

o und

NEBENKAD

Ausslochowale A 5o sibauen, 4 die *0
Komermarkiorung andor

il 5 5 snbouen.do.de Ausrichiie
auf o Ausicine an dar Kurbwollo ausgorchs

Paflichen der linken und rechten Kurbelgehduso-
hilfen grindiic reingen, dabel aber die Paiachen
nicht beschi

Fahrungsstite und O-finge sinsatzon.

FORRUNGSSTIFTEID AIRGE
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KURBELGEHAUSE/KURBELWELLE/AUSGLEICHSWELLEN

Eine diinne, sber durchg: oi n auf
alle Kur use-PaBfis mit hme des
Olkanalbereichs auftragen.

Spezislwerkzeug auf die Kurbelwelle setzen.

KURBELWELLE

WERKZEUG:
Fiihrungshulse 07ZMG-MCT0100
Rachtes Kur ai auf das linke Kur se

setzen, Spezialwerkzeug abnehmen.

Bolzen des rechten Kurbelgehiuses einsetzen und
iberkreuz in 2 - 3 Schritten festziehen.
6-mm-Inbusschrauben herausdrehen.

G-mm-INBUSSCHRAUBEN
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KURBELGEHAUSE/KURBELWELLE/AUSGLEICHSWELLEN

Bolzen des linken Kurbelgehauses einschrauben und
iiberkreuz in 2 - 3 Schritten festziehen.

Die Kurbelwelle muB sich ruckfrei drehen lassen.

Lippe und der neuen

Oldichtung sinlen.

Oldichtung eindriicken, bis sie bindig mit dem
Kurbelgehause ist.

Motorschutz montieren.

Abgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaus wieder einbauen.

SCHRAUBEN

OLDICHTUNG
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VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

22 Nem (22 kgt

-
v

5 Nom 60 o)

22 Nom (2.2 kgto)
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14. VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

INFORMATIONEN ZUR WARTUNG
FEHLERSUCHE
VORDERRAD

141 GABEL
12 ENKER
143 LENKKOPFSCHAFT

INFORMATIONEN ZUR WARTUNG

ALLGEMEINES

- i

it sinom hochwerigen Bremsen-Entatiungsmittl raigen.
jeser ), Gabsl,

* Daraut schon

" Orgnai

Fronise oo o dor Bromeanlage soha A 6

TECHNISCHE DATEN

Mateinheit: mm

GeGENSTAND T ‘souwenT I
[ == [1s
elendnck ot | NP 200 0 kgt
Faver und Sars 2000a 200 ktlom) =
s — O
Folgenschiag | Radial - = 20
) [t : = 20
[T = Erarra— 14
Gl Toder ok Lings Wi - £ 5
Rohrschig = o
sichioncs Gl Gt =
Fitsand > =
Simenge e
BTNy - N s
ANZUGSMOMENTE
Kot Ukt 5819 @0 kg
Kammate Lo S (5 k) [E—
S 7N (17 e
froistesratont
scoalmraiben 5 N (2 ke
Cebatopial 35 v (3 ki)
Gt mpursaube 23 (30 k) g st Govte g

141



ENKUNG

WERKZEUGE

Hakenschiisel

Lagoaussiaiopt 20

Kotmarasactbiv
Gleitgowicht
GabaldichtungstrabsrVorsate
Kugelrngausireber
Lagorausdiohorschaf
ersallbarer Lagorauszishar

077020020001

O7JAC PHB0200
07vAC 0010101

FEHLERSUCHE
Lenkung schw i dabt shwrgin
it owndaring ot snaeagen rradiager o
. L.niﬂuvﬂiv-r ausgeschiagen oder boschidigt . Vord-hmslnrboq-n
+ Lauting ]
Lot vorbegen
Rk 2y i 2o Fedaring
* Vordormaien + Gabelfo

sz ' werl Hosghe n do Gabl

Gabel ve
Vordeachee verogen:Ra flsch ingebost
Rahmen verzogan

raagersusgesciogen odr b

oo i i i
{Abschmi 7)

ford

Felge vars

Vordorradlager ausgoschiagen

« Vordraifn dafekt
+ Vordorschsbatestigungen locker

beschidigt

Rk o oo

2u harte Federung

* 2 e Rt

Gerdusche In der Vorderradsufhingun
uchs oder Gaberohilse ereci
ot
* Cabeaontpog locise
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VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

VORDERRAD
AUSBAU

Schrauben der Vorderachshalter rechis und links
Iésan,

Vorderachsholzen Iésan.

Das Fahrzeug sicher mit ainem Werkstanistinder .3,
abstiitzen und das Vorderrad vom Boden abheben,

Vorderachsbolzen herausdrehen

Mach dem Vorderachse herausziehen und Rad herausnehmen.
Ausbauen des
Vorderaaes
Vorder und

Distanzhiilsen rechts und links herausziehen.




VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

PRUFUNG

ACHSE

Achse in Prismenblocke legen und den Schlag
messen.

Der tatséchliche Schlag entspricht der Hilfte des
Ablesewertes.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,20 mm

RAD

Zur Prifung des Felgenschlags das Rad In einen
Zentriersténder setzen.

Das Rad langsam drehen und dan Schlag mit einer
Mefuhr ablesen.

Der tatséchliche Schlag entspricht der Halite des
Ablesewertes.

2,0 mm
2,0 mm

VERSCHLEISSGRENZEN: Radi
Axis

RADLAGER

Innenringe der Lager mit dem Finger drehen. Die
Lager milssen ruckfrei und gerduschlos drshen. Auch
priifen, ob der LagerauBanring straff in der Nabe sitzt

fadisger  Lager auswechseln, wenn sie nicht ruckirei und
parrweise  gerduschlos drahen oder locker in der Nabe sitzen.
austauschan

ZERLEGEN

Schrauben der Bremsscheibe herausdrehen und die
Bremsscheibe abnehmen,
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VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

Staubdichtringe entnehmen

STAUBDICHTRINGE
-

A" -

Rastager  Lageraustraiberkopf in das Lager satzan
paarwsise  Von ite den Lager
ainsetzen und das Lagar sus der Radnabe traiben
Distanzhilse herausnehmen und das sndere Lager
austreiben.

verwendan.
WERKZEUGE:
Lageraustreiberschaft 07746-0050100
Lageraustraiberkopf 20 mm 07746-0050600
ZUSAMMENBAU

STAUBDICHTRING - == .

\@ JHTES LAGER g
{\ - ") LINKES LageR

DISTANZHULSE

&F

STAUBDICHTRING

BREMSSCHEIBE

VORDERRAD o

BREMSSCHEIBENSCHRAUBEN
42 Nem (4,3 kgfem)
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VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

Die Hohlraume neusr Lager einfettan.

Neues linkes Radlager mit der Dichtungsseite nach
oben zeigend bis zum korrekten Sitz eintraiben. Lager
beim Einbau nicht varkanten,

WERKZEUGE:

Treiber 07749-0010000
Varsatz 40 x 42 mm 077460010900
Fiihrung 20 mm 07746-0040500

Distanzhiilse einsetzen.

Nouas rechtes Radiager mit der Dichtungsseite nach
aben zeigend bis zum korrekten Sitz eintreiben, Lager
beim Einbau nicht verkanten.

WERKZEUGE:

Treiber 07749-0010000
Vorsatz 40 x 42 mm 07746-0010900
Filhrung 20 mm 07746-0040500

AUFSATZIFUHRUNG |

Lippe der neusn Staubdichtringe einfetten und die
Dichtungen jeweils bindig in die Radnaba einsetzan

STAUBDICHTRINGE "
-

e

Bremsscheibe mit der markiarten Seite nach auRen
auf die Radnabe setzen, neue Schrauben sinsetzen
und auf das vorgeschricbene Anzugsmoment
festziehen:

BREMSSCHEIBE

ANZUGSMOMENT: 42 Nem (4,3 kgfem)

14-6



VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

EINBAU

Distanzhiilsen einsetzen.

Eremsusiige  Vordarrad in die Gabelbeine einsetzen und dahew die
nicht 2wischen dia Br il
Vorderachse von der rechten Seite aus :mwlzen.

baschidigen

'_-\.’.DHDERACHSE

Achse fixiaren und Achsbolzen auf vorgeschriebenes
Anzugsmoment festziehen,

ANZUGSMOMENT: 59 Nem (6.0 kgfem)

Linke Achshalterschraube auf vorgeschrichenes
Anzugsmoment festziehan.

ANZUGSMOMENT: 22 Nem (2,2 kgfem)

ACHSBOLZEN

Bel gezogener Vorderradbremse die Gabel mehrere
Male auf und nieder pumpen, damit dis Achse sich
sstat.

durch Zishen des prifen.




VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

Rachte Achshallerschraube auf vorgaschricbenes
Anzugsmoment festziehen.

ANZUGSMOMENT: 22 Nem (2,2 kgfem]

GABEL

KOTFLUGEL
AUSBAU
Vorderrad ausbauen (Seite 14-3)

Inbusschrauben  herausdrehen und  Kotfliigel
abnahman,

Schraube und itung
abnehman

Bremssattel-Haltebolzen herausdrehen und Brams-
sattel abnehmen.

BDLZEN' £3) BREMSSATTEL |y

Oberen Gabelklemmbolzen herausdrehen
Sobald die Gabel herausgenommen warden kann
Gabelrohrdeckel I3sen, abar noch nicht abschrauben

Unteren Gabelklemmbolzen herausdrenen und
Gabelrohr vom Lenkkopfschaft abnehmen.

"GBERER -
n KLEMMBOLZEN
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VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

ZERLEGEN

GABELROHRDECKEL

Gabelrohrdedkel und O-Ring vom Gabeirohr sbnehmen.
| HINWEIS
Gabelrohrdeckel steht unter Federdruck. Augen- und

Gesichtsschutz tragen und Deckel vorsichtig
ausbauen.

Feder-Distanzstiick herausnehmen. DISTANZSTOCK

Fedentellar abnehmen. FEDERTELLER

Fader herausziehen, FEDER
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VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

Gabelsl durch 8 bis 10maliges Pumpen aus dem
Gabelbein entieeren.

Tauchrohi nicht 2 Zum Schutz vor Beschadigung don Achshalter in
festenspannen.  winen  Schraubstock mit  Holzsticken  oder
gepolsterten Backen spannen

Gabel-Inbusschraube I&san und mit Dicht
aus dem Tauchrohr herausnehmen.

Waenn sich der Gabeldampfer mit der Inbusschraube
dreht, wvorlibergehend Gabelfede Federteller,
Distanzstiick und Gabeldacke! wieder einsetzen.

Gabeldampfer und Anschiagfeder herausnehmen. GABELDAMPFER

susgetau
wevgen mul

ANSCHLAGFEDER

Staubmanschette vom Tauchrohr abnehman. STAUBMANSCHETTE
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VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

Gioifiiche des  Anschlagring aus der Nut des Tauchrohres
Gebelrohvs nicht herausnehmen,
verkratzen.

ANSCHLAGRING

Priifan, ob sich das Gabelrohr ruckfrei Im Tauchrohr
bewegen 16t. Wenn nicht, Gabelrohr auf Verbiegung
ader Beschadigung und die Buchsen auf Varschleih
und Beschédigung prifen.

Mit kurz aufei folgenden das
Gabelrohr aus dem Tauchrohr herausziehen.

Olblockiereinsatz aus dem Tauchrohr nehmen.

TAUCHROHR

?I;ﬁi::;ing, Stitzring und Glaithuchse vom Gabelrohr BLDICHTRING BEHeU e
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VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

Gabeirof

Gabelrohrhilse mit einem Schraubenzieher am
" Schiitz vorsichtig aushebeln, bis sis von Hand oo CCENEEHER
% abgezogen werden kann.

t

‘GABELROHRHULSE

PRUFUNG

GABELFEDER
Freie Lange der Gabelfedar messen

VERSCHLEISSGRENZE: 326 mm

GABELROHR/TAUCHROHR

Gabelrohr und  Tauchrohr auf Riefen und
v i oder ung i
prifen.

Bauteil gegebenenfalis srsstzen.

TAUCHROHR

GABELROHR

Gabelrohr auf Prismenblicke legen und Schiag des
Gabelrohrs mit einer MeBuhr kontralliaren.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,20 mm
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VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

GABELDAMPFER
Riefen und ] oder GABELDAMPFER
ungewohnlichen Verschlei® priifen.

Anschiagfeder auf Ermidung oder Beschadigung
prifen.

und
sustauschen.
ANSCHLAGFEDER
GABELROHRHULSE
Gleitbuchse und Gabelrohrhilse visuell {iberpriifen. |
Bei zu viel Riefen oder Kratzern, oder wenn die it

Teflonbeschichtung so weit abgerieben ist, dall der

Kupfer tber mehr als 34 der Flacha zum Vorschein STUTZAING
kommi, die Gleitbuchse/Gabelrohrhilse austauschen.
Stitzring  prufen; bei  Verwindung an  den
abgebildeten Punkien ermeusrn.
ZUSAMMENBAU KONTROLLPUNKTE
Vor dem Zusammenbau alle Teile in einer
Reinigungsiosung [nicht entzindlich ader mit hohem | KUPFERFLACHEN
Flammpunkt) subern und grindlich trackenwishen
GABELDAMPFER
I STAUBMANSCHETTE 551 ANSCHLAGFEDER
GABELROHRDECKEL
ANSCHLAGRING ' e
- - .
g o SLoiCHTRING ] {::? g o onnc
=
STUTZRING /% .
DISTANZSTUCK
aF  cuemsuckse =5
: FEDERTELLER

=

GABELROHRHULSE

FEDER

/
i
TAUCHROHR /7
/
i

g DICHTUNGSSCHEIBE

GABELROHR

INBUSSCHRAUBE OLBLOCKIEREINSATZ
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VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

Seschichung der - Die Grate won der Hulsen-PaRflache entfernen; dabei (j
. e L.
Gatelrovhiise  dia Beschichtung nicht ablosen, ,@, GABELROHRHOLSE

beschadgen.  yenn die Gabelrohrhilse abgenommen wurde, diese

I i .
s ninl afinan,  GUrch aine neus ersetzen.

Gleitbuchse und Stitzring auf das Gabelrohr
schieben.

Lippe des neuen Oldichtrings mit Gabeldl einreiban
Neuan Oldichtring mit der markierten Seite nach oben
auf das Gabelrohr schieben.

STUTZRING

Olblockiersinsatz auf das Ende des Gabalrohrs OLBLOCKIEREINSATZ

setzen

Gabelrohrhilse mit Gabeldl bestreichen  und

Gabelrohr in das Tauchrohr einsstzen.

Anschlagfeder auf den Gabeldampfer setzen GABELROHR GABELDAMPFER
B gleder in das

TAUCHROHR

schieben

ANSCHLAGFEDER
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VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

Taushiahr nichi 2y
fest ainspannen

Gewinde der Inbusschraube mit Sicherungspasts
ainreiben.

mit siner neuen Di in
den Gabeldampfer schrauben

Gabeldémpfer in den Schraubstock einspannen: dabei
weiche Kiemmbacken oder einen Lappen verwanden.

Inbusschraube auf vorgeschriebenes Anzugsmoment
festziohen

ANZUGSMOMENT: 29 Nem (3,0 kgfem)
Wenn sich dEr Gabeldamptar rml der Irlbusschrauna

dreht, variib
Distanzstiick und Gabeldecke| wiedar elnseuan

Neue Oidichtung mit Spezialwerkzeug in das
Gabelrohr treiban, bis die Nut des Anschlagrings
sichtbar wird.

WEHKZEUGE
itgewicht 07347-KAS50100
Glbcldlnmnngstrﬁbm—\lnrmz 07947-KF00100

Anschlagring in die Nut des Tauchrohrs einsetzen.

~ INBUSSCHRAUBE

! DICHTUNGSSCHE BE

INBUSSCHRAUBE/I

GLEITGEWICHT

s
CHTU Gsscuﬁ§é it

| sTAUBMANSCHETTE

ANSCHLAG-
RING

OLDICHT-
UNG

GLEITBUCHSE

ANSCHLAGRING
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VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

Lippe der Staubmanschette mit Gabela! einreiben und

die Manschette in das Tauchronr einsatzon. ofR) STAYBMANSCHETTE

\

!F
Vorgeschriebene  Menge  der  empfohlenan 1
Gabelfiiissigkeit in das Gabelrahr gisGen,

EMPFOHLENE FLUSSIGKEIT:  Gabeld!
FULLMENGE: 302225 cm®
Gabelrohr durch mehrmaliges langsames Auf- und DLETAND
Abpumpen entliiften

Gabelrohr ganz eindriicken und den Olstand von der
Oberkante des Aohrs aus messen.

OLSTAND: 97 mm

Gabelrohr ganz nach oben zishen_
Die Gabelfeder mit dem eng gewundenen Ende nach
unten aingetzen,

NACH
UNTEN

Fedarteller einsatzen, FEDERTELLER
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VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

Distanzstiick einsetzen. DISTANZSTUCK

Neuen O-Ring mit Gabelél einreiben und auf den
Gabelrohrdeckel montieren.
Gabelrohrdeckel in das Gabelrohr schrauben,

EINBAU

Gabelrohr in den Lenkkopfschaft einsetzen, Nut des
Gebelrohrs suf die obere Balzenbohrung im Schaft
ausrichten und oberen Klemmbalzen einschrauben
Referenzlinie am Gabelrohr auf Oberseite des
Lenkkopfschaftes ausrichten,

Unteren  Klemmbalzen auf  vorgeschriebenes
Anzugsmament festziehen.

ANZUGSMOMENT: 69 Nem (7,0 kgfsm}

Gabelrohrdeckel auf vorgeschriebenes Anzugsmament
festzishen.

ANZUGSMOMENT: 23 Nem (2,3 kgfem)

Oberen Kl auf
Anzugsmoment festziehen

ANZUGSMOMENT: 69 Nem (7.0 kgfem)

Unteren  Klemmbolzen auf vorgeschriebanes
Anzugsmoment festziehan

ANZUGSMOMENT: 69 Nem (7,0 kgfern]

Bremssattel mit neuen Halteschrauben an das
Gabalbein montieren

ANZUGSMOMENT: 31 Nem (3,2 kgfm}

Bremsleitungskiammer mit der Schraube an das
Gabelbein montieren.




VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

Kotfiigel mit den Inbusschrauben zwischen die

Fi
Gabelbeine montieren. KoTeECaR;

Vorderrad einbauen (Seite 14-7)

INBUSSCHRAUBEN

LENKER | ZUNDSCHALTERSTECKER
AUSBAU 0 L O - e

Frontverkleidung usbauen (Seite 2-14).
Lenkerverkeidung ausbauen (Seite 2-14).

3P-Ziindschalterstecker und 4P-Wagfahrsperrenstecker
abziehen.

i

3 S \, 5
WEGFAHRSPERRENSTECKER

RUCKSPIEGEL F

Rechten und linken Rilckspiagal abmontieren,

Vorderrad-Bremslichtschalterstecker abziehen.
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VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

Schrauben des rechien Bremszylinderhalters HAUPTBREMSZYLINDER
herausdrehen und Varderrad-Hauptbremszylinder
und Halter abnehmen.

Hinterrad-Bre und Beg gs-
schalterstecker abziehen.

Schrauben des  linkan  Bremszylindschalters
herausdrehan und Hintsrrad- Hauptbramezylinder 10" 1EREMSZYLINDER
und Haltor abnehmen

SCHRAUBEN

Schrauben herausdrehen und linkes Schaltergehause SCHALTERGEHAUSE
abnehmen,

SCHRAUBEN
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VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

Linkes  Lenkergowicht festhalten, Schraube SCHRAUBE

herausdrehen und Lenkergewicht abnehman N

LENKERGEWICHT

Linken Lenkergrifl vom Lankar abnehmen g
AGR)
Schaltergehsuse-Endstiick abziehen. LENKERGIIRE LIS

—

SCHALTERGEHAUSE-ENDSTUCK

Rechtes  Lenkergewicht festhalten,  Schraube
herausdrahen und Lenkergewicht abnehmen SCHRAUBE

—

LENKERGEWICHT

Schrauben herausdrehen und rechtes Schalter

pehause abnehmen. SCHATARGEHA DG

4.

SCHRAUBEN
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VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

und L ingssteg

abnehmen

STEGSCHRAUBEN Il VERKLEIDUNGSTEG.
o —

Bolzen L brehi
Lenker abnehmen

LAY
HALTERBOLZEN - HALTERDECKEL

Gasgriffirechtes Lenkerschaltergehduse vom Lenker

abnehman GRSEHGE

Gaszugenden aus dem Gasgriff aushangen.

lS-CHALT‘EF'GEHAUSE GASGRIFF

Klemmbolzen der Lenkerbasis hersusschrauben,
L vom

KLEMMBOLZEN I

Muttern abschrauben und Lenkerhaltersockel von der
Lenkerbasis abnehmen

HALTERSOCKEL
EINBAU

* Ziige und Kabal korrekt verlegen (Seite 1-20).
Lenkerhaltersockel auf die Lenkerbasis montieren,

Lenker vorilbergehand einsatzen (Seite 14-22).
Muttern der Lenkerhaltersockel festziehen.

A
MUTTERN LENKERBASIS

14-21



VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

Lenkerbasis am Lenkkopfschaft mantieren; dabai den ST
Stift an der Lankarbasis auf die Nut im Schaf SLERICHTEN

ausrichten.
Klemmbolzen einsetzen und dabei die Bolzenbohrung
auf die Nut im Schaft ausrichten

Klemmbolzen der Lenkerbasis auf vorgeschricbenes
Anzugsmoment festziehan,

ANZUGSMOMENT: 88 Nern (9,0 kgfem)]

Nut des Gasgriff-Fiansches, Gasgriff-lnnenfliche und
Gaszuganden einfetten,

Gasgriff an das rechte Lenkerschaltergehduse
montiaran.
Gasziige einhangen.

LenkerschaliergehAuse/Gasgriff auf den Lonker
setzen.

B SCHALTERGEHAUSE GASGRIFF

Lenker in die Lenkerbasis sinsetzen STEGSCHRALBEN [ VERKUEIDUNGESTES
Halterdeckel mit den Stanzmarkierungen nach vorne i
aufsatzen

Stanzmarkierung am Lenker auf die Aussparung am
Halterdeckel ausrichten.

Halterdeckelsschrauben einsetzen

Erst die vorderen Halterbolzen, dann die hinteren
Halterbolzen festziehen.

Lenkerverkleidungssteg aufsetzan und Schrauben
fastziehan,

Pastift am rechten Lenkerschaltergehause in die
Bohrung im Lenker einsetzen
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VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

Schirauben einsetzen und erst die vordere, dann die

ALT
hintere Schraube festziehen SCHALTERGEHAUSE

4

SCHRAUBEN

Rechtes Lenkergewicht am Lanker montieren - SCHRAUBE

THE
Schraubangewinde reinigen und Sicherungspaste
auftragen.
Schrauben einsetzen und festziehen

LENKERGEWICHT

Endstlck des linken Lenkerschaltergehiuses auf den GASGRIFF
Lenker schieben.

Honda Bond A oder gleichwartigen Klsbar auf die
Innenseite des Handgriffs und die gesauberte Flache

des Lenkerrohrs auftragen. Nach 3 — 5 Minuten den
Handgriff auf das Rohr setzen und drshen, um den
Kleber gleichmatiq zu vertailen

Um den Kisber gleichmaRig zu verteilen

SCHALTERGEHAUSE-ENDSTUCK

Linkes Lenkergewicht am Lenker montiaren. SCHRAUBE

Schraubengewinde reinigen und Sicherungspaste =
autragen.
Schrauben einsetzen und festziehen.

LENKERGEWICHT
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VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

PaBstift am linken Lenkerschaltergehause in die
Bahrung im Lanker einfilhren,

Bei der Montage des linken Lenkerschaltergehéusas
am Lenkrohr das Gehause in die Nut am
Schaltergehiuse-Endstiick sinsetzen.

GEHAUSE-ENDSTUCK

AUSRICHTEN SCHALTERGEHALSE

Schrauben einfihren und erst die vordere, dann die

hintere Schraube festzishen SCHALTERGEHAUSE

SCHRAUBEN

Hauptzylinder der Hinterradbremse mit der "UP'-
Markierung nach oben an den Lanker setzen

Ende des Hauptbremszylinders auf die Stenz-
markierung am Lenker ausrichten und erst die obere,
dann die untere Schraube auf vargeschrisbenes
Anzugsmement festzishan:

HAUPTBREMSZYLINDER STANZ-
MARKIERUNG

ANZUGSMOMENT: 12 Nem (1.2 kafem)

Hinterrad und Begrenzungs-
schalterstecker anschlieRen,
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VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

Hauptaylinder der Vorderradbremse mit der "UP"
Markierung nach oban an den Lenker setzen

Ende des  Houptbremszylinders  aui  die
Stanzmarkierung am Lenker ausrichten und erst die
obere, dann die untere Schraube  auf
v \

STANZMARKIERUNG HAUPTBREMS-
. ZYLINDER

ANZUGSMOMENT: 12 Nem (1.2 kafem)

3
SCHRAUBEN

Rechten und linken Riickspiegel anbauen.

3P-Zundschalterstecker und 4P-Wagfahrsparren-
stecker anschlieBen

Lenkervarkleidung einbauen (Seite 2-14]
Frontverkleidung einbauen (Seite 2-14).

- TP

17 §
MLy NS |
 WEGFAHRSPERRENSTECKER |
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VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

LENKKOPFSCHAFT
AUSBAU

Gabel ausbauen (Seite 14-8).
Lenker ausbauen (Seite 14-18),

Schraube und Br .
vom Lankkopfschaft abnehmen.

BHEMSLEPTUNGSKLAMEQ

Lenkerbasisrohr vom Lenkkopfschaft abnehmen T LENKERBASISROHR

E:n:ir’\derit;xg Ti\ uedrr: :akensc“luss:\ fixieren und KONTERMUTTER-
ntarmutter herausdrehen. SCHLUSSEL

WERKZEUGE:

Hakenschlussel 07702-0020001

Kontermutterschliissel 07916-KM10000

Sicherungsscheibe herausnehmen.
Gewindering mit dem Hakenschliissel Idsen

WERKZEUG:
Hakenschlissel 07702-0020001

Lenkkopfschaft  festhalien und  Gewindering
herausnehmen,

SICHERUNGSRING GEWINDERING
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VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

Staubdichtung, oberan Lagerinnenring und oberes
Lager herausnehmen.

STAUBDICHTUNG OBERES LAGET g

Lenkkopfschaft mit unteram Lager herausnehmen.

LAGER AUSTAUSCHEN COGELRIT
Aullenring des oberen Lagers ausbauen.

WERKZEUG:

Kugelringaustreiber 07953-4260002

Aulienring des unteren Lagers ausbauen.

WERKZEUGE:

Ausziehergewicht 077410010201
Lagerauszieherschaft 07JAC-PHB0200
Verstellbarer Lagerauszieher 07YAC-0010101
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VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

Neuen unteren
einbauen

Lagerring in

WERKZEUGE:
Treiber
Vorsatz 52 x 55 mm

Meuen oberen Lagerring in
sinbauen.

WERKZEUGE:

Treiber
Vorsatz 42 x 47 mm

Kontermutter auf den L

das Lenkkopfrohr

UNTERER
AUSSENRING

07749-0010000
07746-0010400

das  Lenkkopfrohr

077490010000
07745-0010300

damit das Gewinde beim Aushau des unteren
Lagerinnenrings nicht beschadigt wird.

Unteren Lagerinnenring mit einem MeiBel oder
ahnlichen Werkzeug Iosen. Dabei darauf achten, daf
der Lenkkopfschatt nicht beschadigt wird.

Staubdichtring abnehman

Neusn Staubdichtring einsetzen;

unteren  Lagers  einfetten

Hydraulikpresse auf den Lenkkopfschaft montieren

‘WERKZEUG:
Innentreiber 30 mm

UNTERER

STAUBDICHTRING

Innenring des
und  mit  einer

07746-0030300
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VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

LENKERBASISROHR

EINBAU
KONTERMUTTER
74 Mewri (75 hgtom | SICHERUNGS
SCHEIBE

GEWINDERING

UNTERER AUSSENRING k
17 Nem (1,7 kgfom) —— g
i

& e =
UNTERES LAGER A
-
UNTERER INNENRING
NKKOPFSCHAFT 'y

BREMSLEITUNGSKLAMMER

Alle neuen Lager und Innenringe einfetten.

Unteres Lager einlag,
Lenkkopfschaft In das Lenkkopfrohr einfihren.

Qberes Lager und oberen Lagerinnenring einbauen
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VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

Gewindering einschrauben und auf vorgeschriebenes
Anzugsmoment festzishen

WERKZEUG:

Hakenschliissel 077020020001

ANZUGSMOMENT: 17 Nem (1,7 kgfem)

Lenkkopfschatt mehrmals nach rechis und links bis
2um Anschiag drehen, damit die Lager sich setzen

Gewindering voriibergehend wiedar lasen

Gabal sinbauen (Seite 14-17),
Vorderrad einbauen {Seite 14-7).

Gewindering auf vorgaschriebenes Anzugsmoment
festziahen:

WERKZEUG:
Hakenschliissel 07702-0020001

ANZUGSMOMENT: 17 Nem (1,7 kgfem|]

Sicherungsscheibe mit der Nasa in der Nut einsetzen

Kontermutter einschrauben.

: i KONTER-
Gewindering mit dem Hakenschliissel fixieren und

Kontermutter auf vorgeschriebenes Anzugsmoment
festziehen:

WERKZEUGE:

Hakenschllissel 07702-0020001
Kontermutterschliissel 07316-KM10000

ANZUGSMOMENT: 74 Nem (7,5 kgfem)

Der Lenkkopfschatt muB sich leicht und ruckirei ohne
Spiel drehen lassen,

HAKENSCHLUSSEL

MUTTERSCHLUSSEL
z
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VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

Lenkerbasisrohr auf Lankkopfschaft schigben.

LENKERBASISROHR

Bremsleitungsklammer aufsetzen und Schraube
festzishen.

Lenker einbauen (Seite 14-21)

LENKKOPFLAGER-VORSPANNUNG

Vorderrad anheben.

Lenkkopfschaft in Geradeaussteliung bringen.
Federwaage am Gabelrohr einhangen,

Darauf achten, dafs kein Kabel oder Kabelstrang stért.
An der Federwaage ziehen; diese dabei im rechten
Winkel zum Lenkkopf haltan,

Sobald sich der Lankkapf zu bewegen beginnt,
anzeige der Federwaage ablesen

LENKKOPFLAGER-VORSPANNUNG
15-19N(15- 19 kg)

Liegt der Ablesewert auBerhalb des angegebenen
Barsichs, Gewindering nachstellen.

Ausgebsute Teile in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaus wieder einbauen
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23 Nem (23 kgiom)

31 Nem 3.2 kgom)
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HINTERRAD/AUFHANGUNG

WARTUNGSINFORMATION
ALLGEMEINES

+ Verschmutate Bremsscheiben oder Bramsbalige verringer die Bramslsistung. Verschmutzte Belege wegwerlen,

Den Bromsschiauch bei Wartungsarbeiten nict vrcrehon ode knicken.
An allen '

+ Informationn dber das Bremssystam siche Abschric 16.

TECHNISCHE DATEN

‘GEGENSTAND souwerr VERSCHLEISSGRE
== 20
Rolfondrack kot | nur Fahver 225 Pa (225 kgfer) —
Fahrer und Boifahrer 250 kPa (2,60 kgtem’] = i
Felgenschiag adial — 20
Tocal = 20
Ausgisichsgevicht |
35012 35,08 [Tsam
ANZUGSMOMENTE

Hintorachsmuter

(140kghm) UMuter.

ToneSchraube,
Befasigungaschrauba hineror Bromstel 31 Nem (32 kgom) o Schraute navo Schraube verwendan,
Befesigungssshrauba Standoremssatel SN Gizigtm  Comindoapr st o oot
WERKZEUGE
Lagorabiieh o77at.0i0201
077460010300
077460040500
7746,
077490010000
93637
075363710400
/GAD 5040101
Trbdorm Vorsas, 10 140 mm o721 MCTo100
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HINTERRAD/AUFHANGUNG

FEHLERSUCHE

Ach und
richig angezagen

lodsr Motorbefestigungsschraube.nicht

Athingung 20
+Dim motrsa vamos
mnnb-!«ngunnmmun abgenutztoder beschidigt
* 20 hamer eflendi

* Zu nicrigor Reifondruck

+ Befostgungshalterungen locker

Auhingung 2u wei
Hintore stp:.n.au. 2 weich
+ Oleck im StoBdimplor

+ Belestigungshilsen der Hintoradautnangung schwach




HINTERRAD/AUFHANGUNG

HINTERRAD/SCHWINGE

AUSBAU

Dan Auspuff ausbauen (Seite 2-19).
Den Standbremssattel entfernen (Seite 16-30).
Den Hinterbremssatiel entfernen (Seite 16-27).

Die Hinterachsmunter lsen.
Den Motorraller sicher auf den Hauptstinder stellen,

Die Schrauben und Bremsschlauchikabelschellen vom
Hi i und rechten

entfernen
Die unters Bafestigungsschraube des hinteren
StoBidampfers entlarnen.

Die Hinterachsmutter entfernen.

L

HALTERUNGSABDECKUNG
i B

Die Schraube und die Halterungsabdeckung der
Hinterachsantriebswelle entfarnen

Die Befestigungsschrauben der Hinterachsantrisbs-

HALTERUNG DER
die ter

HINTERACHS-
¥ ANTRIEBSWELLE

halterung entfernen,

Die Bafestigungs-Torx-Schreuben des  rechten
Schwingarms und den rechten Schwingarm
entfernen

A g
- L
HALTERUNGS- RECHTER i
. SCHRAUBEN | SCHWINGARM
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HINTERRAD/AUFHANGUNG

Die innere Seitenhulse entfernan,

Das Hinterrad entfarnen,

Folgende Teile entfernen:

Kupplung (Seite 15-10)
- unters Schraube dies linken hinteren StoBdampfors.
(Saite 16-12]

Die Hilse des linken Schwingarmschwenkzspfens
entfernen.

Die i auben des linken ing:
entfernen und den Schwingarm aus dem
Kurbelgehause entfernen.

4 SCHRAUBEN |
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HINTERRAD/AUFHANGUNG

Die Schrauben und den mittleren Schwingarm aus
dam linken Schwingarm entfernen,

MITTLERER SCHRAUBEN
SCHWINGARM

PRUFUNG

RAD
Den Falgenschlag mit einer Messuhr prifen.
Der tatséchliche Schiag betrigt die Hlfta der Messuhr.

VERSCHLEISSGRENZEN:  Radial 2,0 mm
Axial: 2,0 mm

RECHTER SCHWINGARMSCHWENKZAPFEN

Den rechtan  Schwingarmschwenkzapfen  auf

Verschieil oder Beschidigung prifen. Den
des messen.

'VERSCHLEISSGRENZE: 34,70 mm

AUSEINANDERBAU

RAD
Die Bremsscheibenschrauben und die hintere Brems-
scheibe entfernen.

SCHRAUBEN
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HINTERRAD/AUFHANGUNG

RECHTER SCHWINGARMSCHWENKZAPFEN

Die Inbusschrauben entfernen und den rechten
Schwingarmschwankzapfen aus  der  rechten
Kurbelgehauseabdeckung entfernen.

Die Passstifte aus der rechten Kurbelgehiuse-
abdeckung entfernen.

AUSTAUSCH DES
HINTERRADANTRIEBSWELLENLAGERS

Die duBere
halterung entfernen.

ullere Seitenstaubdichtung
Seitenstaubdichtung  von  dar
Hinterradantriebswalle entfernen.

und die innere
Halterung  der

Den Sicherungsring entfernen.

Den Innenkifig des Lagers mit den Fingern drehen.
Das Lager sollte sich ruckfrei und gerduschlos drahan
lassen. Auch prifen, dass der Aullenkafig des Lagers
straff in der Halterung der Hinterradantriebswelle sitzt,

Das Lager muss entfernt und ausgewechselt werden,
wenn der Kifig sich nicht ruckirei und gerauschios
draht, oder wenn es locker in der Halterung der
Hinterradantriebswelle sitzt.

Das Lager aus der

Halterung der Hinterrad-
antriebswelle entfernen.

RECHTER SCHWINGARMSCHWENKZAPFEN |

WSicrERU!




HINTERRAD/AUFHANGUNG

Das neue rechie Lager pi
werkzaugen eintreiben,
Halterung sitzt.

lel mit den Spezial-
es vollstindig in dar

TREIBDORN

WERKZEUGE:

Treibdorn 07743-0010000
Vorsatz, 42 x 47 mm 07746-0010300
Fuhrungsstick, 20 mm 07746-0040500

VORSAT; fF
FOHRUNGSSTUCK

Den Sicherungsring sicher in dis Nut der Halterung
der Hinterradantrisbswella einsetzen.

Die Lippen der neuen Staubdichtung einfetten und in
die Halterung der Hinterradantriebswelle einsetzen,
so dass sie eben mit den Schwingarmflachen
abschlielen.

Die Hilse auf Verschleil oder Beschadigung priifen,
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HINTERRAD/AUFHANGUNG

AUSTAUSCH DES SCHWINGARM-
SCHWENKZAPFENLAGERS

RECHTES SCHWINGARMSCHWENKZAPFENLAGER
Das rechte Schwingarmschwankzapfenlager mit den
Spezialwerkzeugen entfarnen

% | AGERABZIEHER

WERKZEUGE:

Lagerabziehergewicht 07741-0010201
Lagerabziehergriff 07936-3710100
Lagerabzieher 07936-3710400

LAGER

Das neue Lager parallel mit den Spezialwerkzeugen
cintraiben, bis es vollstindig in der Halterung sitzt.

TREIBDORN

WERKZEUGE:
Treibdorn 07743-0010000
Vorsatz, 42 x 47 mm 07746-0010300

LINKES SCHWINGARMSCHWENKZAPFENLAGER
ie inge vom ies
linken Schwingarms und dem Lagerflansch entfernen.

Den nsch des linken

mit den Spezialwerkzeugen entfernen, H TREIBDORN
WERKZEUGE:

Treibdorn 07743-0010000

Lagertreibdornvorsatz 07GAD-SD40101

E

LAGERFLANSCH
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HINTERRAD/AUFHANGUNG

Den linken garm um das HEIBLUFTFON
mit einem warmen..

Das aus dem linken

entiernen.

Das neue Lager und den Lagerflansch mit den
Spezialwerkzeugen einbauen

Treibdorn 07743-0010000
Treibdorn-Vorsatz, 110 x 140 mm 07ZMD-MCTO0100

LAGER

TREIBDORN

VORSATZ S#  LAGERFLANSCH

Das Lager und die L parallel mit
den Spezialwerkzaugen sintreiben, bis sie volistandig
in der Halterung sitzen.

WERKZEUGE:
Treibdorn 07743-0010000
Treibdorn-Vorsatz, 110 x 140 mm 07ZMD-MCTO0100

Die Sicherungsringe sicher in das Schwenkzapfen-
lager des linken Schwingarms und Lagerflansch
einsetzen.

TREIBDORN 3 VORSATZ

CAGER-FLANSCHGRUPPE

<A SICHERUNGSRINGE
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HINTERRAD/AUFHANGUNG

ZUSAMMENBAU

BREMSSCHEIBE

RAD
Die Bremsscheibe mit der Markierung nach auien auf
die Radnaba montiaren.

Neue Bremsscheibenbefestigungsschrauben anbringen
und auf das vorgeschriebene Drehmoment festziehen.

ANZUGSMOMENT: 42 Nem (4,3 kgfem)

‘SCHWINGARMS CHWENKZAPFEN
Die Passstifte in die rechte Kurbelgehauseabdeckung
sinsstzan

Den Schwingarmschwenkzapfen einsetzen und dabei
die Offnungen zu den Passstiftan ausrichten.

Die Inbusschrauben auf das vargeschrisbene
Anzugsmoment festziehen.

ANZUGSMOMENT: 25 Nem (2,5 kgfom)

PASSSTIFTE INBUSSCHRAUBEN

EINBAU MITTLERER

SCHRAUBEN
SCHWINGARM ey

Den mitleran Schwingarm am linken Schwingarm .

mantieren.
leber auf die

gewinde auftragen.

Die  Schrauben auf das  vorgeschrichens

Anzugsmoment festzichen,

ANZUGSMOMENT: 34 Nem (3,5 kgfem)

Den linken Schwingarm am Kurbelgehiuse montieren.
Die Inbusschrauben aul das vorgeschrisbene
Anzugsmoment festzichen.

ANZUGSMOMENT: 25 Nem (2,5 kgfem)




HINTERRAD/AUFHANGUNG

Die Hilse des linken Schwingarmschwenkzapfens
einsetzen

Die folgenden Teile einbauen:

Kupplung (Kapitel 10}
- untere Schraube des linken hinteren StoBd&mpfers
(Seita 15-13)

Das Hinterrad auf die Hinterradantriebswelle mantieren
und die Kailnut ausrichten.

Die innare Seitenhiilse einsetzen,
Die 3-mm-Nut der Hinterradantriebswelle schmieran.

Den rechten Schwingarm montieren und die Torx-
Schrauben auf das vorgeschriebens Anzugsmoment
faswiehen.

HALTERUNG DER
HINTERRAD-
B ANTRIEBSWELLE

ANZUGSMOMENT: 34 Nem (3,5 kgfem} el
Die Halterung der Hinterradantriebswelle mentieran
und die Schrauben auf das vorgeschriebene
Anzugsmomant festzishen.

ANZUGSMOMENT: 43 Nem (5,0 kgfem)

Y RECHTER
SCHWINGARM
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HINTERRAD/AUFHANGUNG

Die Abdackung der Antrishswellenhalterung
montieren

HALTERUNGS:
Die Schraube sicher festziehen, i

Die Hinterachsmutter voriibergehend einsatzan und
festziehen.

Die untere Befestigungsschraube des hinteren
Stolidampfers einsetzen und auf das vorgeschrisbene
Anzugsmoment festziehen.

ANZUGSMOMENT: 39 Nem (4,0 kgfem)
Die Bremsschlauch/kabelschellen an der Halterung

der Hinterradantriebswelle montieren und die
Schrauben sicher festziehen.

LEEFESUGL'JNGS—

SCHRAUBE |

Den Hauptstinder einklappen und den Motarraller
sichar auf den Seitensténder stellen,

Die Hinterachsmutter guf des vorgeschriebene
Anzugsmoment festziehen.

ANZUGSMOMENT: 137 Nem (14,0 kgfem)
Den Standbramssattel montieren (Seite 16-35).

Den Hinterbremssattel montieren (Seite 16-30).
Den Auspuff montieren (Seite 2-20).

HINTERER STOSSDAMPFER
AUSBAU
Das Gepickfach antfernen (Seite 2-10)
Dan Motarraller sicher auf den Hauptstinder stellen.
Den Schwingarm sicher mit einem Habezeug oder

@hnlichem abstitzen.

Die untere Befestigungsschraube des hinteran
Stafdampfers entfernen.
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HINTERRAD/AUFHANGUNG

Die obere Befestigungsschraube des hinteren
StofBidampfers und den StoRdémpfer entfornan

OBERE BEFESTIGUNGSSCHRAUSE

PRUFUNG HOLSE
Den StoRdampfer auf Lecks oder sonstige
Beschidigung priifen.
Die obere Gelenkhillse auf Verschleil oder
Beschidigung priifen.

Den StoRdimpfer gegebenanfalls als Einhait
austauschen

EINBAU

Den hinteren Stalidémpfer einsetzen und die obere
B las (v

Anzugsmoment festziehen.

ANZUGSMOMENT: 23 Nem (2,3 kgfem|]

Die untere Befestigungsschraube einsetzen und auf
das vorgeschriebene Anzugsmoment festzishen.

ANZUGSMOMENT: 39 Nem (4,0 kgfsm)

Das Gepackfach montieren (Seite 2-10).
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16. BREMSSYSTEM

INFORMATIONEN UBER WARTUNG 162
FEHLERSUCHE

BREMSFLUSSIGKEIT WECHSELN/
SYSTEM ENTLOFTEN 164

HINTERER HAUPTBREMSZYLINDER
VERZOGERUNGSVENTIL
VORDERER BREMSSATTEL
HINTERER BREMSSATTEL

VORDERER HAUPTBREMSZYLINDER 1612

1617
6

‘ 34 Nem (3,8 kgiom)

34 o (35 kg




BREMSSYSTEM

INFORMATIONEN UBER WARTUNG
ALLGEMEINES

+ Keine Staubpartiel einatmen.
* Dl Brembaugruppo amals it inem Lutsciauch oda inr Sirse rsigen. Veenden Si daz sinen OSHA
augeisssonen Stzubsauger

*+ Verschmutzta Bremsschoiben oder Bramsbaldge verrngern die

omawirkung. Verschmutzte Bromsbelige austauschan,
+ Verschitan von Bremslussigksit auf lackierts, Kunststoff- oder Gummitlls nach Mglichkeit vermeiden, Bei

« Dieses Kapitel und
« Dafi sorgen. Wassar usw) i o
ach

Bremsflissigkei unterschiedicher Sorten sind wahrscheinlch. nicht mitsinandar vartrdgich und.dirfan daher nicht
mitinander gomischt werden.
+ Vor sinor Fahrt mit dem Motorroller immer e Funkion der Bremsen prdfen.

TECHNISCHE DATEN

‘GEgENSTAND B soLLweRT
Vorns Vorgaschrisbene Bremsfiissigheit 0T
[ Dicke der Bromsschoibe Jes-s2

Haupaylinder nn ~ [ovo- e

Bromssatlzylinder
Innendirchm

Sramssscaoloen
AulSencs

Fimtan

icke dor Bramsacheive

Stand

19,835 19968
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DREHMOMENTWERTE

Benslerdeckeischraube Hauptzyind

20em (015 ko)

¥
‘
|
St

¥ 27
it 3
| e P
1 WERKZEUGE
| sttmmsirgnon -

FEHLERSUCHE

arcza it
optt

i Jcnle verst
+ Bremssattalkolbondichtung abgenutz

* Sremlag ssneios g
* Houpayinderverscmuzy
it richtig

Lo i

systom.
sateliolbendichtung abgenutzt - Bremschaie v reoparaormist

Bromshebelr-pedal verbogen

16-3



BREMSSYSTEM

BREMSFLUSSIGKEIT WECHSELN/
SYSTEM ENTLUFTEN

_HINWEIS |

utzte oder
verringern die Bremswirkung. Verschmutzte
und

Bremsscheiben  mit emsm hochwaertigen
Entfettungsmittel reinigen,

* Beim Auffillen des Behalters dirfen keine
Fremdkdrper in das System gelangen.

* Verschitten von Brcmsﬂussﬂgkeﬂ! auf lackierte,
Kunststoff- udef

[“schrausen

BEHALTERABDECKUNG
i

solche Teila mu Putziappen a:xf::tsn

Nach dem Ausei des

oder wenn die Bramse schwammig wirkt, mufs das
Hydrauliksystem entliiftet werden,

Bai Verwendung eines handelsiiblichen Bremsenent-
lifters die Bedienungsanleitung des Herstallers
beachten.

ABLASSEN DER BREMSFLUSSIGKEIT

Vor dem Entfernen der Behilterabdeckung
sicherstellen, dal der Hauptzylinder parallel zum
Untergrund stehan

VORNE:
Schrauben, Behslterabdeckung und Blende sntfernen.

Den Entl an das obere
ventil anschliefen

Das Entliftungsventil &ffnen und Bremshebel so
lange betatigen, bis keine Flissigkeit mehr aus dem
oberan Entliftungsventil austritt.

HINTEN (KOMBINIERT):
Schrauben, Behiilterabdeckung und Blende entfernen.

VURDEREREMSHEBEL

BEHALTERABDECKUNG
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BREMSSYSTEM

Den Entliftungsschlauch an das untere Entliiftungs-
ventil anschliefen.

UNTERES ENTLUFTUNGSVENTIL

Das Entliftungsventil &fnen und Bremshebel so
lange betatigen, bis keine Flassigkelt mehr aus dem
oberen Entliftungsventil austritt.

Das untare Entliftungsventil  des vorderen
Bremssattels sicher festziehen,

Den ich an das Entlift til des
Hinterbremssattels anschlisken.

Die Bremsflissigkeit wie beim Verfahren fir das
aus dem i
ventil des Hinterbremssattels ablassen.

BREMSFLUSSIGKEIT
AUFFULLEN/ENTLUFTEN

OBERE MARKIERUNG fan

Den Behakter mit DOT 4 Fiiissigkeit aus einem versie-
gelten Gebinde bis zur oberen Markierung auffillen

Den handelsiiblichen Bremsenentlifter an das obere
Entl des

Wahrend des Entliftens den Flissigkeitsstand oft
kontrollieren, damit keine Luft in das System
gepumpt wird.

Bei &ines Br k

dia Anweisungen des Herstellers beachten




BREMSSYSTEM

Ve im Bersich
des Entifiungs-
entiigewingos
Luf in gen
Entidfier einnt,
das Gewinde mit
Teflanband
absichren

Den Granshebel

Den Bramsenentlifter pumpen und das obere
Entliftungsventil des Vorderbremssattels &ffnen.
Wann der Fliissigkeitsstand im Hauptzylindar zu weit
absinkt, Bremsfliissigkelt nachfillen, damit keine Luft
in das System galangen kann.

Dieses Vorgehen so oft wiederhalen, bis keine
Luftblasen mehr im Plastikschlauch erscheinen.

Das obere Entli des
schiieBen und den Vorderbremshebel betéitigen.
Ist er immer noch schwammig, das System ermneut
entliften.

Wenn kein Bremsenentliftar
folgendermaRen vorgehen.

varhanden ist,

Den Systemdruck mit dem Bremshebel hochpumpen,
bis keine Luftblasen mehr in der Flussigkeit aus der
Kleinen Behélterdffnung austreten und Bramshebel-
widerstand zu spuren ist

1. Den Bremshebel mehrmals betatigen, Bremshebel
ganz nach unten driicken und das Entliftungsventil
gine viertel Umdrehung éffnen. Einige Sekunden
warten und dann das Entliiftungsventil schlisfen.

2.Bremshabsl langsam loslassen, bis sich das
Entliiftungsventil geschlossan hat

3.8chritte 1 und 2 wiederholen, bis keine Luftblasen
mehr im Entliftungsschlauch erschainen,

Nach Entliiftung, die
auf das vorgeschriebene Drehmomant fastziehen.

ANZUGSMOMENT: 6 Nem (0,6 kgfem)

Den Behalter mit Bremsflissigkeit DOT 4 aus einem
versiegelten Behiiter bis zur Oberkante der Laiste
fiilien

Blende, Einsteliplatte und  Behilterabdeckung
sinsstzen und die Schrauben auf das vorgeschriebene
Drehmoment festziehen.

ANZUGSMOMENT: 2 Nem (0,15 kgfem)

OBERES ENTLUFTUNGSVERTIL

VORDERBREMSHEBEL

BEHALTERABDECKUNG |
I
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HINTEN (KOMBINIERT):

BREMSFLUSSIGKEIT AUFFOLLEN

Das Auffillen der Bremsfliissigkeit und die Entliftung
der Hinterbremshebelleitung ist in der folgenden
Reihenfolge durﬁvzufuhr!n

1 unteres Entlis des Vorderbr

2, il des

OBERE MARKIERUNG

Den hinteren Hauptzylinder mit DOT 4 Flassigkeit aus
sinem versiegelten Gebinde bis zur oberen
Markierung auffillen,

Den Hinterbremshebel mehrmals betatigen, um den
Hauptbremszylinder zu entliiften.

untere Er
anschiieBen.

{1} Den handelsubln:hun Bramsenpn'llul‘ter an das
1 de

1. Bremsenentlifter pumpen und das uniere
Entliftungsventil des Vorderbremssattels offnen.
Wenn der Flassigkeitsstand im Hauptaylinder zu
weit absinkt, Bremsflussigkeit nachfiillen, damit
keine Luft in das System gelangen kann.

Dieses Vorgehen so oft wiederholen, bis sine
aclichien ausreichende Menge der Flissigkeit aus dem
unteren Entliftungsventil des Bremssattels
austritt,

Wenn die Flissigkeit, die aus dem unteren
Entliftungsventil austritt, Luftblasen enthalt, stellt das
kein Froblem dar, da die Leitungen spéter entliifror
werdan.

{2) Den handelshn!rmen Bremsenentlufter an dﬂs Ent-

Sehritte 1 und 2 fidr den Entliftungsventil des
Hinlerbremssattels wiederholen,

Danach das System entliften (Seite 168-5)

BREMSENENTLUFTER
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BREMSSYSTEM

Wenn kein Bremsenentlifter vorhanden st
folgendermaen vorgehen:
Oen Bromhebel (1) Dan Ey an das untera E

ventil des Vorderbremssattels anschlieRen.

1. Den Hinterbremshebel schnell mehrmals (5 - 10
mal) betitigen, den Himterbremshebel ganz
nach unten dricken, das umters Entlifungs-
ventil des Vorderbremssattels Sffnen und des
Entliftungsventil sine viertel Umdrehung
&ffnen. Einige Sekunden warten und dann das
Entliftungsventil schiieBen,

HINTERBREMSHEBEL

Bramshabel langsam loslassen und einige T —
Sekunden warten, bis er sich ganz gesfinet hat, > £ LLUETUNGSVERTIL

~

Dieses Vorgehen 5o oft wiederholen, bis eine
ausreichende Menge der Flissigkeit aus dem
unteren Entliftungsventil des Bremssattels
austritt.

Wenn die Flissigkeit, die aus dem unteren Entliftungs-
ventil austritt, Luftblasen enthilt, stellt das kein
Problam dr, da die Laitungen spater entliiftet werden,

(2 Den Bremsenentlifter an das Entliftungsventi|
des Hintsrbremssattels anschlisfen.
Schritte 1 und 2 fir den Entliftungsventil des
Hinterbremssattels wiederhalen.

Danach das System entlisften {siehe unten).

ENTLUFTEN

{1} Den Entliftungsschlauch an das untere
Entli des Vo mssal
anschlieBen

1. Den Hinterbremshebal schnall mahrmals (5 -
10 mal) batitigen, den Hinterbramshebel ganz
nach unten drucken, das untere

offnen und das Entliftungsventil eine viertel
Umdrehung &ffnen. Einige Sekunden warten
und dann das Entliflungsventil schlieBan

HINTERBREMSHEBEL
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8remshebel langsam loslassen und einige
Sekundn wanan, bis er sich ganz geoffnet hat.

o

Dieses Vorgehen so oft wiedarhalen, bis keine
Luftblasen mehr im durchsichtigen Schiauch
2u sehen sind

(2] Den Bremsenentlifter an das Emtlifrungsventil
des Hinterbremssattels anschiiefien
Schritte 1 und 2 fur den Entliftungsventil des
Hinterbremssatiels wiederholan.

Beim Pumpen des Bremshabels zur Entliftung des
Bremssattels kann sich ein starkes Widerstand am
Hi ebel (kombi machen.
Dies ist auf das Verzogerungsventil zuruckzufiihren.
Stellen Sie sicher, dass der Hinterbremshebel
vollsténdig bstatigt wird

Wann in der Flissigkeit keine Luftblasen mehr zu
beobachien sind, wiederholen Sie das Vorgehen 2 - 3
mal an jedem Entiiiftungsventil

Stellan Sie sicher, dess die Entliftungsventile
geschlossen sind und betitigen Sie den Bromshebel.
Ist er immer noch schwammig, das System erneut
entliiften

Nach der vollstandigen Entiiftung dis Entiifiungsventile
auf das vorgeschriebene Drehmoment festzishen.

ANZUGSMOMENT: § Nem (0,6 kgfem)

Den Behalter mit Bremsfliissigkeit DOT 4 aus sinem SCHRAUBEN
versiegelten Behalter bis zur Oberkante der Leiste

fullen

Blende, Einstellplatte und Behdlterabdeckung
einsetzen und die Schrauben auf das vorgeschrisbene
Drehmoment festziehen.

ANZUGSMOMENT: 2 Nem (0,15 kgfem)

BREMSBELAG/BREMSSCHEIBE
BREMSBELAG AUSWECHSELN

VORNE

Die Sanelkalben ganz nach innan drucken, indem der
Sattelkérper nach innen gedrickt wird, um neue
Bremsbelage einbauen zu konnen.
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Den Belagsstiftstopfen sntfernen und den Belagsstift
lesen.

' BELAGSSTIFT
! STOPFEN

Belagsstift und Bremsbelage entfernen,

dass die Bre an ihrer
Position sitzt. Neus Bremsbelage einbauen, so dass
ihre Enden sicher auf dem Bremsbelaghalter im Bugel
sitzen.

Die Bremsbelige gegen die Bremsbelagieder
driickan, s dass die Bremsbelagstiftofinungen in den
Bremsbelagen zu den Offnungen im Bremssattel
ausgerichtet sind.

Den Belagsstift auf das vorgeschriebene Drehmoment
festziehen,

ANZUGSMOMENT: 18 Nem (1,8 kgfem)

&

Den Belagsstiftstopfen sicher einsetzen,

{ BELAGSSTIFTSTOPFEN |
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Bremsbetige
immer puarweise
auswechseln,
it en
gisichmatiger
Diract st diie
Schaite
gewanrieistar

ist.

VORNE BAEMSSATTELKORPER |

Die Sattelkolben ganz nach innen driicken, indem der
Sattelkérper nach innen gedrickt wird, um neue
Bremsbelige einbauen zu kiinnen.

Den Belagsstiftstapten entfarnen und den Belagsstift
Isen.

Belagsstift und Bremshelage entfernen.

Neue Bremsbelage einbauan, so dass ihre Enden
sicher auf dem Bremsbelaghalter im Biigel sitzen.

" BELAGSSTIFT

Die Bremsbelige gegen die Bromsbelagfeder
driicken, so dass die Bremsbelapstiftidcher in den

Bremsbeldgen zu den Léchern im Bremssattal
ausgerichtet sind.

Den ift auf das i D
festziehen.

ANZUGSMOMENT: 18 Mem (1,8 kgiem)]




BREMSSYSTEM

Den Bremsbelagstifistopfen einsetzen und auf das
vorgeschriebene Drehmoment festzishen.

ANZUGSMOMENT: 3 Nem (0,3 kgfem)

PRUFUNG DER BREMSSCHEIBE

Die Bremsscheibe visuell auf Schaden und Risse
priifen.
Die Bremsscheibendicke messen.

VERSCHLEISSGRENZE: Vorne: 3,5 mm
Hinten: 4,0 mm

Die Bremsscheibe sustauschen, wenn der kieinste
gemessene Werl die Varschleifigrenze untarschreitet

Den Bremsscheibenverzug messen.

'VERSCHLEISSGRENZE: 0,30 mm

VORDERER HAUPTBREMSZYLINDER
AUSBAU

ANSCHLUSSE

Wenn die Bremsschlauchschraube entfamt wurde, das
Schlauchende abdacken, damit keina Fremdkorper in
den Schlauch gelangen kénnen, Den Schiauch sicharn,
damit keine Flissigkeit ausireten kann.

Dis Lenkerabdeckung entfernen (Seite 2-14)
Den Riickspiegel entfernen (Saita 14-18).
Die Br igkeit aus dem Vord
ablassen (Seite 16-4).

Die Anschlisse des Bramslichtschalters entfarnen.
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Die Olschraube des Bremsschlauchs, Dichtscheiben
und Bremsschlauchanschiuss entfernen.

Die Schrauben des Hauptezylinderhalters und den
Hauptzylinder entfernen.

AUSEINANDERBAU

Die Schwenkzapfenschraube und -mutter vom
Bremshebel entfernen.

Den Bremshebel entfernen.

Die Schraube und den Bremslichtschalter entfernen,

SCHRAUBE

DICHTSCHEIBEN

HAUPTZYLINDER

< SCHRAUBEN

BREMSHEBEL

SCHWENKZAPFENSCHRAUBE/-MUTTER

SCHRAUBE

BREMSLICHTSCHALTER
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Die Manschette antfernen.

MANSCHETTE
Sicherungsring von der Haupteylindergruppe mit oy 0 ce SICHERUNGSRING
einem Spezialwerkzeug wie gezeigt entfernen. RINGZANGE
WERKZEUG:
Sicherungsringzange 07914-SA50001

Hauptzylinderkolben und Feder entfernan

Die Innenssite des Zylinders und den Behalter mit
sauberer Bremsfiussigeit reinigen

PRUFUNG

Die K , Primér- und ken
auf Alterung und Beschadigungen prifen.
Den Hauptaylinder und Kolben auf Riefen prifen

Den Innendurchmesser des Hauptzylinders messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 11,055 mm

Den AuBendurchmesser des Hauptzylinderkolbans
messen,

VERSCHLEISSGRENZE: 10,945 mm
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ZUSAMMENBAU 2 Nem (0,15 kgfem)

6 Nem (0,6 kgfem)

HAUPTZYLINDERKOLBEN

=l
REW  MANSCHETTE

SICHERUNGSRING

HAUPTZYLINDER

5 BREMSLICHTSCHALTER
& Nem (0,6 kgfem)

EREMESHEBEL 1 Nem (0,12 kgfem)
HINWEIS FEDER
Kolben, Glocken, Fader, Sicherungsring und ﬂ
Manschette als Gesamtsaiz einbauen, keine einzelnen

Teile einbauen,

Alle Teile vor dem Zusammenbau mit sauberer
Bremsflissigkait bastreichan.

Den Kolben in Bremsflissigkeit tauchen,

Die Kolbenfeder in den Hauptkolben einsetzen.

%,

Dia Dichtlippen der Kalbenglacken diirfen nicht umklappen.

Kolbenfecer und Kolben in den Hauptbremszylinder

ainsatzen. [+
HAUFTKOLBEN

Darauf achten, daf der Sicherungsring festin der Nut  gieienynce SICHERUNGSRING

RheL RINGZANGE

Den Sicherungsring mit dem Spezialwerkzeug
eingeizen.

WERKZEUG:
Sicherungsringzange 07914-8A50001
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Die Innenseite der Manschette mit Silikonfett
schmiaran,
Die Manschette sinsetzen.

Den Bremslichtschalter einsetzen und die Schraube

‘auf das vorgeschriebene Drehmoment festziehen.

ANZUGSMOMENT: 1 Nem (0,12 kgfom)

Die Spitze des Hauptzylinderkalbens mit Silikanfett
schmieran,
Den Bremshebel einbauen,

Die Gleitflache der Brer schrauba
mit Silikonfett schmieren.

Die Schwenkzapfenschraube einsetzen und auf das
worgeschrisbene Drehmoment festzighan

ANZUGSMOMENT: 6 Nemn (0,6 kgfemn)

Die Schwenkzapfenmutter einsetzen und auf das
vorgeschriebane Drehmoment festziehan

ANZUGSMOMENT: 6 Nem (0,6 kgfem)

EINBAU

Die Hauptzylinderbaugruppe suf den Lenker aufsetzen.
Das Ende des Hauptzylinders auf die Pragemarkierung
am Lenker ausrichten

Den Hauptaylinderhalter mit der Markierung “UP”
nach oben einsetzen

Zuerst die obere, dann die untere Schraube
festziehan.

ANZUGSMOMENT: 12 Nem (1,2 kgfem)

AWEW anscHETTE

SCHRAUBE

BREMSLICHTSCHALTEI

BREMSHEBEL

SCHWENKZAPFEN
SCHRAUBE-MUTTER

PRAGE-
MARKIERUNG

HAUPTBREMSZYLINDER
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Den Bremsschlauchanschluss gegen den Stopper
dricken.

Den Bremsschlauchanschluss mit der Olschraube und
neuen Dichtschaiben montieren.

Die  Olschraube auf das vorgeschriebene
Drehmoment anziehen,

SCHRAUBE

ANZUGSMOMENT: 34 Nem (3,5 kgfern]

Die Brer anschliss: .

Den Behalter bis zur oberen Markierung fullen und
das Bramssystem entl{iften (Seite 16-5).

Den Riickspiegel montieren (Seite 14-25).

Die Lenkerabdeckung mantieren (Seite 2-14).

HINTERER HAUPTBREMSZYLINDER
AUSBAU

Wenn die Bremsschlauchschraube entfernt wurde, das
Schlauchende abdecken, damit keine Fremdkérpar in
den Schlauch gelangen kénnen. Den Schiauch sichern,
damit keine Fldssigkeit austreten kann.

Die Lenkerabdeckung antfernen (Seite 2-14)

Dan Riickspiogel entfernen (Seite 14-13).
aus dem

thissean Saite 8

Die Anschliisse des Bremslichtschalters entfernen.
Die Anschliisse das Grenzwanschalters antfernen. DICHTSCHEIBEN SCHRAUBE
Die Olschraube des Bremsschlauchs, Dichtscheiben
und Bremsschlauchanschluss entfernen.

BREMSSCHLAUCH |
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Dio Schroben des Hauptzylinderhaltars und dan  aicrony e
Hauptzylinder entfernen,

AUSEINANDERBAU

BREMSHEBEL

Die Schwenkzapfenschraube und -mutter vom
Bremshebel entfernen
Den Bremshebel entfernen.

SCHWENKZAPFENSCHRAUBE-MUTTER

Die Schraube und den Bromslicht-/Grenzwenschalter SCHRAUBE
entfernen.

BREMSLICHT./GRENZWERTSCHALTER

Die Manschette entfemean.

MANSCHETTE
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Sicherungsring von der Hauptzylindergruppe mit
einem Spezialwerkzeug wie gezeigt entfarnan.

s\cHenuw"GIsmNG

WERKZEUG:
Sicherungs:

igzange 07914-SA50001
Hauptzylinderkolben Glocke und Feder entfernen.

Die Innenseite des Zylinders und den Behalter mit
sauberer Bremsflissigkeit reinigen.

PRUFUNG

Die Kolbenmanschette, Primér und Sekunddrglocken
auf Alterung und Beschadigungen prifen.

Den Hauptzylinder und Kolben auf Riefen prifen.

Den Innendurchmesser des Hauptzylinders messan

VERSCHLEISSGRENZE: 11,055 mm

Den Auer des Hauptzyli ar
massen

VERSCHLEISSGRENZE: 10,945 mm
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ZUSAMMENBAU
2 Nem (0,15 kgfem)

HAUPTZYLINDERKOLBEN

EINSTELLPLATTE
BLENDE

HAUPTZYLINDER
FEDER

) |
‘%L% SICHERUNGSRING
L v @/
,

MANSCHETTE

6 Nem (0,6 kgfem]

)

=
\§ HAUPTKOLBEN

1 Nem (0,12 kgtern)

6 N (0.6 kgfem) .

—™~ BREMSHEBEL

[ HINWEIS

Kolben, Feder, Sicherungsring und Msnschemta als a
Gesamtsaiz einbaven; keine einzeinen Teile einbaven.

Alle Teile vor dem Zusammenbau mit sauberer
Bremsfiiissigksit bastreichen

Den Kolben in Bremsflissigkeit tauchen

Die feder und die Glacke in den Hauptkolben

sinsetzen

Die Dichtlippen der Kolbenglocken diirfen nicht

umklappen. o ﬁ

Kolbenfeder und Kolben in den Hauptbremszylinder

sinsetzen HAUPTKOLS

q;z,u( achten, dass der Sicherungsring fast in der Nut SICHERUNGSAING
si ;
7

Den Sicherungsring mit dem Spezialwerkzaug
einsetzen

WERKZEUG:
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Die der mit
schmigren.
Die Manschette ginsetzen,

Den Bremslicht-/Grenzwertschalter einsetzen und dia
Schraube auf das vorgeschriebene Drehmoment
festziehan

ANZUGSMOMENT: 1 Nem (0,12 kgfemn)

Die Spitze des Hauptzylinderkolbens mit Silikonfett
schmieren.
Den Bremshebel einbauen.

Die der L

mit Silikonfett schmiaren.

Die Schwenkzapfenschraube einsetzen und auf das
vorgeschriebene Drehmoment festziehen

ANZUGSMOMENT: 6 Nem (0,6 kgfern]

Die Schwenkzapfenmutter einsetzen und auf das
vorgeschriebene Drehmamant festzishen.

ANZUGSMOMENT: 6 Nem (0,6 kgfem)
EINBAU

Die Hauptzylinderbaugruppe  auf den
aufsetzen

Das Ende des Hauptzylinders auf die
Pragemarkierung am Lenker ausrichten

Lenker

Den Hauptzy mit der i “up”
nach oben sinsetzen.
Zuerst die obere,
festziehen.

dann die untere Schraube

ANZUGSMOMENT: 12 Nem (1,2 kgfem]

/ﬁ MANSCHETTE

SCHRAUBE

RENZWERTSCHALTER

BREMSHEBEL

SCHWENKZAPFEN-
SCHRAUBE/-MUTTER

T

HAUPTBREMSZYLINDER ~ PRAGE-

MARKIERUNG
e

MARKIERUNG "UP*
-

SCHRAL_I&E_N
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VERZOGERUNGSVENTIL

Den Bremsschlauchanschiuss gegen den Stopper

o DICHTSCHEIBEN SCHRAUBE
driicken o
15chluss mit der Olschraube und \
neuen Dichtscheiben montiaren =
Die Oischraube auf das i D t
anzighen.

ANZUGSMOMENT: 34 Nem (3.5 kgfem)

Die Brer
Die lisse

Den Bshiltar bis zur oberen Markisrung fiillen und
das Bremssystem entliften (Seite 16-7)

Den Riickspiegel montieren (Seite 14-25).

Die Lenkerabdeckung monticren (Seite 2-14),

AUSBAU

Wenn die Bremsschlauchschraube entfarnt wurde, des
Schlauchende abdecken, damit keine Fremdkarpar in
den Schiauch gelangen kannen. Den Schlauch sichern,
damit keine Fliissigkeit austraten kann

Die vordera Abdeckung entfernen (Seite 2-14)

Die innere Abdeckung entfernen (Seite 2-15).

Die Bremsfiiissigkeit aus dem Vordsrrad-Bremssystem
ablassen (Seite 18-4).

Die Bremsleitungsmutter Idsen und die Bremsleitung
vom Bremsschlauchanschluss abnehmen,

Die Olschrauben, Dichtscheiben und den Brams-
schlauchanschiuss entfernen.
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Die Schrauben und das Verzégerungsventil entfernen VERZOGERUNGSVENTIL
EINBAU

Das Verztigerungsventil einbauen und die Schrauban
sicher festzishen.

Den Brem 1schluss und neus Di

mantisren

Dia Bremsschlauchschraube auf das vorgeschriebene
Drehmomant festziehen, wobei der Schlauchanschluss
gegen den Stopper am Verzogerungsventil gedriickt
wird,

ANZUGSMOMENT: 34 Nem (3.5 kgfm)

Die Br am B
anschliefien.
Die Brer chmutter auf das

Drehmoment festziehen.
ANZUGSMOMENT: 17 Nem (1,7 kgfem)

Den Behilter bis zur cberen Markierung fillen und
das Bremssystem entliften (Seite 16-6),

Die vordere Abdeckung montieren {Seite 2-14].

Die innere Abdeckung mantieren (Seite 2-17).

i

VORDERER BREMSSATTEL DICHTSCHEIBEN /] BREMSSCHLADCH
AUSBAU
Die it sus dem i der

Verderbremse ablassen (Saite 16-4).
Die Bremsbeldge entfernen (Seite 16-9).

Die Olschrauben, Dichtscheiben und den Brems-
schlauchanschluf entfernan,

DICHTSCHEIBEN
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BREMSSYSTEM

Die Befestigungsschrauben
bremssattel entfernen.

und  den

AUSEINANDERBAU
Die

Varder-

¥ SCHRAUBEN

BREMSSATTEL
KORPER

STIFTMANSCHETTEN

ung vom Br
antfarnen.

entfernen.

Die Stiftmanschette und den Halter von der Halterung

Die und die Brer
Bremssattelkdrpar entfernen

BELAGSFEDER HALTERUNG HALTER

Die Schrauben und Bremssattelkbrper B entfarnen

legen und mit kurzen DrucklufistoBen
Eingangsstutzen die Kalben herausdricken,

SCHRAUBEN BREMSSATTELKORPER B

Einen Putziappen iber die Bremssattelkolben legen
Den Bremssattelkorper mit den Kolben nach unten
in die
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BREMSSYSTEM

J Die Staub- und Kalbendichtungen nach innen drilcken
doss e und herausheben.
Keibangie

STAUBDICHTUNG  KOLBENDICHTUNG

Die en, und
mit sauberer v it reinigen.

PRUFUNG

Die Sattelzylinder und -kolben auf Kratzer, Riefen und
andere Beschadigungen Gbarpriifen.

Den Innendurchmesser der Sattelzylinder messen.
VERSCHLEISSGRENZEN: oben 27,060 mm

Mitte 22,710 mm

unten 27,060 mm
Den AuBendurchmesser des Sattelkalbens messen.
VERSCHLEISSGRENZEN: oben 26,910 mm

Mitte 22 560 mm
unten 26,910 mm

ZUSAMMENBAU

HALTER
HALTERUNG

BELAGSFEDER

32 Nem (3,3 kgfemn)

BREMSSATTELKORPER B

ﬁ KOLBEN

BREMSBELAG

BREMSSATTELKORPER

BELAGSSTIFT

@’ g KOLBEN-

=4 DICHTUNG == S STAUBDICHTUNG  BELAGSSTIFTSTOPFEN
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BREMSSYSTEM

Die und K durch

g 2 f @
Die

und Halterungsstiftr

ersstzan, wenn diese abgenutzi, gealert odar STAUBDICHTUNG
beschadigt sind KOLBENDICHTUNG

Dia Innenseilen der Manschetten mit Silikonfett
fetten.

Vor dem Zusammenbau sicherstallen, dass alle Teile
staub- bzw. schmutzfrei sind. 0

od .

&S
§§?

Neue Kolbengichtungen mit sauberer Bromsfliissig- 0

keit bestreichen.

Neue Staubdichtungen mit Silikanfatt fetten !

Die neusn Kolben- und Steubdichtungen in die KOLBER
Dichtungsnuten des Bremssatiels einsetzan

Die Sattelkalben mit sauberer Bremsflissigkeit
schmiaren und 50 in die Sattelzylinder einsetzen, dass
dia geschlossenen Enden 7u den Beligen gerichtet
sind.

Den Sattelkdrper B einbauen

Die Schrauben des neuen Sattelkérpers B einsetzen
und auf das vargeschriebene Drehmoment
fastziehen.

ANZUGSMOMENT: 32 Nem (3,3 kgfem)

= SCHRAUBEN SATTELKORPER 8

Die Belagfeder wia gezeigt am Sattelkorper einbauen. ¢ uTTe| KARPER T

- SCHE
Das Innare der Manschette mit Silikonfett fatien. TTEN
Die Manschette am Bremssattel sinsetzan

Das Innere der Manschette mit Silikonfett fatren.
Die Manschette am Bremssattelhalterung einsetzen

Die Halter an der Bremssattelhalterung mantieren.

Die Bremssattalhalterung am Bremssattel montieren. T’)"'

BELAGSFEDER HALTERUNG HALTER

EINBAU SCHRAUBEN
W

Den Vorderbre: an der Gabel

Die  Befestigungsschrauben  des
Vorderbremssattels  einsetzen  und

vorgeschrigbene Drehmoment festziehen

ANZUGSMOMENT: 31 Nem (3,2 kgfem)
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BREMSSYSTEM

HINTERER BREMSSATTEL

Den Bramssafel
und che
Haitarungsstifie
nur bex Austausch
enttemen

Dan Bromas it Hgiieh, DICHTSCHEIBEN J| BREMSSCHLAUCHE
und Qlschraube am Santalkérper montieren g y %

Den SchlauchanschluB gegen den Stopper am Sattel f

driicken und die Olschraube auf das vorgeschrisbene
Drehmoment anziehen

ANZUGSMOMENT: 34 Nem (3.5 kgfomn)
Die Bremsbeldge einbauen (Seite 16-10).

Den Behilter fillen und das Bremssystem entliiften
(Seite 16-5).

AUSBAU

Den Auspuﬂ entfarnan |Ssite 2-13).
Die aus dem Hydrauli der
Vorderbremse ablassen (Seite 16-4),

Die Olschrauben, Dichtscheiben und den Brems-
schlauchanschiuss vom Bremssattel entfernen

Den Belagsstiftstopfen entfernen und den Belagsstift
Igsen,

Die Bremssattelschraube und die Bremssattelstift-
schraube [dsen.

Die Befe
vam Hmmnadanlhabswel\enhaltel entfernan.

Den Bremsbelag entfarnen (Seite 16-11)

AUSEINANDERBAU BREMSSATTEL STIFTMANSCHETTEN
KORPER

Die ung vom par

entfarnan

Die Stiftmanschette und den Haltar von der Halterung
entfernen,

Die und die vom
Bremssattelkirper Endem:rl

BELAGSFEDER  HALTERUNG HALTER
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BREMSSYSTEM

Einen Putzlappen Giber die Bremssatielkolben legen.
Den Bremssattelkbrper mit den Kolben nach unten
legen und mit kurzen DruckiufistoBen in die
Ei die Kolben .

Die Staub- und Kalbendichtungen nach innen driicken

STAUBDICHTUNG  KOLBENDICHTUNG
und herausheben.

Die gsnuten, und
mit sauerer Br igkeit reinigen
PRUFUNG

Die Sattelzylinder und -kalben auf Kratzer, Riefen und
andere Beschadigungen Uberpriifen.

Den Innendurchmesser der Sattelzylinder messen.
VERSCHLEISSGRENZE: 27,060 mm

Den AuBendurchmesser des Sattalkalbens messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 26,810 mm

A
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BREMSSYSTEM

ZUSAMMENBAU
SATTELKORPER

BREMSBELAG

BELAGSSTIFT

BELAGSSTIFTSTOPFEN

Die i und K ichtungen durch
neue ersetzen.
Die

d Halterungsstiftr )
ersetzen, wenn diese sbgenutzi, gealiert oder
beschidigt sind.

Die Innenseiten der Manschetten mit Silikonfett fetten.
Vor dem Zusammenbau sicherstellen, dass alle Teile
staub- baw. schmutzfrei sind.

Neue mit sauberer
bestreichen.

MNeue Staubdichtungen mit Silikanfatt fetten.
Die neuen Kolben- und Staubdichtungen in die
Dichtungsnuten des Bremssattels einsetzen.

Die Sattelkolben mit saubarer Bremsfldssigkeit
schmieren und so in die Satslzylinder sinsatzen, dass
die geschlossenen Enden 2u den Beligen gerichter sind.

Die Belagfeder wie gezeigt am Sattelkorper einbauen.

Das Innere der Manschette mit Silikanfett fetten,
Die Manschette am Bremssattel sinsetzen.

Das Innere der Manschette mit Silikonfent fetten.
Die Manschette am Bremssattalhalterung einsetzan,

Die Halter an der Bremssamelhalterung montiaran.

Die Bremssattelhalterung am Bremssattel montieren

KOLBENDICHTUNG g ﬁ

STAUBDICHTUNG

HALTERUNG

HALTER

_WER  STIFTMANSCHETTEN

ol |

KOLBENDICHTUNG

SATTELKORPER

BELAGSFEDER

o’

b
STA

. KOLBEN

S

DICHTUNG

STIFTMANSCHETTEN

HALTERUNG

HALTER
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BREMSSYSTEM

EINBAU

Dan Hinterbremssattel am Hinterradantriebswellenhaltar
montieren,

Die Befastigungsschrauben des neuen Hinterbrems-
sattels cinsetzan und auf das vorgeschriebene
Drahmoment festziehen

ANZUGSMOMENT: 31 Nem (3,2 kgfom)

Den Bremsschiauchanschluss mit neuen Dicht-
scheiben am Sattelkorper mantisren.
Beim Festz] Die Bremsschlauchélschraube einsetzen und auf das
vorgeschriebene Drehmoment anzighen.

ANZUGSMOMENT: 34 Nem (3,5 kgfemn)

Die Bremsbalige einbauen (Seite 16-11).

Den Behélter fillen und das Bremssystem entliiften
(Seite 18-7).

Den Auspuff mentieren (Seite 2-20),

STANDBREMSE
AUSBAU/AUSEINANDERBAU DES
BREMSSATTELS

Den Auspuff entfernen |Seite 2-19).

Die Befestigungsschrauben und den Standbrems
sattel vom Hinterradantriebswellenhalter entfarnan,
Das Standbremskabel vom Bremsarm abnehmen

-~

Die Belagsstifte und Bremsbelige entfarnen

BELAGSSTIFTE
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BREMSSYSTEM

Die Bremssanslstiftschraube entfernen.
Den Bremssattelhalter vom Bremssattelkorper entfernen, STETMANSCHETTEN FelTEnLNG
Die Hiilse und Stiftmanschetten entfernen.
Die Belagsfeder entfernen.

STIFTSCHRAUBE HULSE  BELAGSFEDER

Die Sig und den lasen.

SICHERUNGSMUTTER

&

Die Hauptbremszylindermanschette und die Stand-

bremswelle entfarnen. MANSCHETTE BREMSWELLE

Den Sicherungsring und die Unterlegscheibe [ 5icHERUNGSAING  UNTERLEGSCHEIBE
entfernen.

Die Schubstange, die Unterlegscheibe und den
Kolben aus dem Bremssattelkarper entfernen.

UNTERLEG-
KOLBEN  SCHEIBE SCHUBSTANGE

16-31



BREMSSYSTEM

und die vam

STAUBDICHTUNG

Die
Bremssattel entfarnan.

Die | ite des und die
der Einstellschraube rainigen.

Bremshelage auf Verschlai prifen. BELAG ==
Bremsbelige durch neue ersetzen, wenn &in

Bremsbalag bis zur VerschleiBgrenznut verschlissen

ist.

Falls erforderlich, die Bremsbelige als Gesamtgruppe

austauschen,

GRENZNUT

¥,

Die Manschetto auf Varschisif ader Beschidigung T T
|

prifen.
Die Gewinde der Einstallschraube und den = £
ﬂmmssunelkdrper auf Verschlei® oder Beschadigung 7 f
prifan ]
Die Schubstange auf Verschlaif oder Beschadigung 3
prifen ¢ 2
MANSCHETTE
bl

BREMSSATTEL  EINSTELLSCHRAUBE

Die Sattelzylinder und -kolben auf Kratzer, Riefen und
andere Beschiidigungen berpriifen.

Innendurchmesser der Sattelzylinder messen,
VERSCHLEISSGRENZE: 20,06 mm
Den AuBendurchmesser des Sattelkalbens messen.

VERSCHLEISSGRENZEN: 19,927 mm
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BREMSSYSTEM

ZUSAMMENBAU/EINBAU DES BREMSSATTELS

UNTERLEGSCHEIBE

SICHERUNGSRING BREMSSATTELKORPER

HULSE
HALTERUNG

UNTERLEGSCHEIBE

/ﬁ' STIFTMANSCHETTEN

SR scLupsTANGE
,ﬁ MANSCHETTE

- q’\\/ BREMSARM

@

STIFTSCHRAUBE

23 Nem (2,3 kgfem) SICHERUNGSMUTTER

BREMSBELAGE

BREMSWELLE

Die Lippen der neuen Staubdichtung mit Silikonfett

TAUBDICHTUNG
foten. G |
Die i

in die Nut des

einsetzen.

Die Kolben-O-Ring prifen.
Falls erforderlich, austauschen.
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BREMSSYSTEM

Dan Kolben in den Bremssattelkdrper einsetzen.

Die Kontaktflicha der Schubstange und die ’—
Kolbengleitfldche mit Silikonfatt fatten.

Die Unterlegscheibe auf die Schubstange mit dem
abgerundeten Ende in Richtung Kolben setzen.

Dia Schubstange und die Untarlegscheibe in den
Kaolhen sinsetzen,

Die L mit canm Ende
nach aulen ginsetzan,

Den Sicherungsring auf dia Schubstangennut setzen

SICHERUNGSRING UNTERLEG- ﬁ
SCHEIBE

SCHUB-
STANGE

UNTERLEGSCHEIBE

Die Kontaktfliche der Standbremswalle mit Silikonfett
fetten,

Die auf die

Die Lippen der Manschette mit Silikonfett fetten.

Die Manschatte auf der Welle und dem Bremssattel
sinsotzen und sicherstallen, dass die Manschetta
richtig in der Nut der Welle und des Bremssattels sitzt.

/ﬁ MANSCHETTE

Oen Standbremsarm auf die Wella montiaren und zu
den Pragemarkierungen ausrichtan

BREMSARM
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BREMSSYSTEM

Die Einstellschraube der Standbremse und die
Sicherungsmutter voribergahend einsetzen

, dass die richtig itioniart

ist.

Die Innenseite der Manschetten mit Silikanfett fetten
e und die Sti

sinsetzen.

Die am

mantieren.

Die Bremssattelstiftschraube einsetzen und die
Schraube auf das vorgeschriebene Drehmoment
fastziehan.

ANZUGSMOMENT: 23 Nem (2,3 kgfem)

Die Belage in den Bremssattel einbauen.

Die Offnungen der Belagsstiftschrauban ausrichten.
Dazu die Belige gegen den Bremssanel driicken und
die Belagsstifte sicher festziahan

Das Standbremskabel am Bremsarm anschlieen

Den am Hi t
mantieren, so dass die Scheibs zwischen dan Belagen
liegt. Darauf achten, dass die Belage nicht beschadigt
werdsn.

Die Befestigungsschrauben des neuen Bremssatiels
ainsetzan und die Schrauben auf das vorgesehriebene
Drehmoment festziehen.

ANZUGSMOMENT: 31 Nem (3,2 kgfeom)

Den Auspuff entfernen (Saite 2-20}.

BREMSARM

ﬁ STIFT-
MANSCHETTEN

STIFTSCHRAUBE

SICHERUNGSMUTTER

HALTERUNG

HULSE  BELAGSFEDER

BREMSBELAGE

SCHRAUBEN

A
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STANDBREMSHEBELGESTANGE
Die innere Abdeckung entfernen |Seite 2-15).

Dio Si tter Issen und das makabel
vom Standbremshebelgestinge entfernen
Die

Die Schrauben und das
entfernen.

Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Reihenfolga
des Ausbaus,

STANDBREMSKABEL

Die innere Abdackung entfernen (Seite 2-15).
Die rechta FuBleiste entfernen (Saite 2-4)

Die Sicherungsmutter Isen und das Stand-
bremskabel vom Standbremshebelgestinge trennen

Das Standbremskabel wvon der Standbremse
entfarnen.
Die Feder entfernan.

Das Standbremskabel aus der Kiemme entfernen
(Seite 1-21).

Der Einbau erfolgt in der umgskehrten Reihenfolge
des Ausbaus.

Das Standbremskabel richtig verlegen (Seite 1-21).

I

SICHERUNGSMUTTER |

EINSTELLSCHRAU Eﬂ
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17. BATTERIE/LADESYSTEM

SYSTEMDIAGRAMM 170 PROFUNG DES LADESYSTEMS 175
WARTUNGSINFORMATION 171 LICHTMASCHINENLADESPULE 176
FEHLERSUCHE 173 REGLER/GLEICHRICHTER 177
BATTERIE 174

b |

WARTUNGSINFORMATION

ALLGEMEINES

A VORSICHT

itzen. Boim Lacan fir susraichends Liftur
+ Dia Bttri onhilt Schwefadure m.mw d\e "bet Kontak mit Haut oder Augen schwers Vrbrannungen
verrsoc. Schuakidung und Gesichsshute

4 Wassor abspilen.

i erden.
+ Dot Bekiront i
e Vorublokon des ooy oo jon Wassor oder Mich tinken, danach Magnesiamikh o
Pyt e At e PO KINDER UNUGANGLICH AUFBEWARREN

- vor
. ‘Abklammen Konne
Komponsntan baschadigt wrdsn.
~ Bel Batiorion, di der
* Goradon, Uroadung oor Gt lnge Eniaduny knnan d Bon boshiger, und (v 20 ioar
Verringorung der rdauer. Asch untr normetan Bodingungen ink e Leistungsfiigkat sine Batar
3 Jahran.
Nach dem Aufladon kan die auf don normalen sinkt
i otisparning edoc s sl b, o Unsinden o Nll. A diesom Grindo wird di Ursach it In
Ladesystom gosohen. Eino Uberladung der Batteris hat ot iro eri selbst, dio als Symptom dor,

in der
Cheroaun, bovait i W eoe. ot Baairalon rgascossh 6 und slgt . Saiarapanun e,

- Vor e Fanlersiche im Ladesystary i oingagamido Vorwonduna und Warung der S Gearrilen
Oberprifen, belastet wird, 5. 0 nucdouenion
Stahent
* Mo s etfad e benutzt wid, o s d Batrs sl A di
chon auigldan werdn,damit i i St Bde k.
B R dor Bt aine

m Grunda solle dio Batare alle rwel

Die Wartung der Lichtmaschin fst in Kagitl 12 boschrigben.

171



BATTERIE/LADESYSTEM

LADEN DER BATTERIE
+ Dioses Mocall

=N dan it o Bt gl Elkrln varwncen.
- Diogesame Menge s ekt

- Die Dockal icht mehr

TESTEN DER BATTERIE

‘Spannung’,

TECHNISCHE DATEN
 ccensTanD ]
Gorie | Kapartar 12V 0 A
Lodksom
Soemnung (6] | vll ginden
[utadung nbti
Tadestrom | Norms
- [Samer i
e | e
N 0,1-0,5 Ohr
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BATTERIE/LADESYSTEM

FEHLERSUCHE
Batteri beschidigt oder schwach

s susbn Safa 1741
empfohlenen Batiritestgerdt

e

EMPFOHLENES BATTERIETESTGERAT;
B 210 der ATTERY MATE der
raleichbares Gorét

Fichig

Falsch —= » Battria deekt.

o sinbaun Sste 1741

essen (Leckprifung,

und

(Gloichrchtorstacker
chstrom ernout messor

abnehmen

Fichig

*RoglorGloichichor dofe.

L o ekunschiussim
Kabolbat,
«Zindschaltor dofokt.

STANDARD: 01 -05 OHM (20°C)

Richig

)

Battorospannung it siem digialen Mulimeter
messan und. o 1741

 starten.
Die Ladospannung messen (Seit 17

Do Nossurt mitdon Ergnis e toiganden
Berechnung vergll

(GENESSENE BATTLTICS:
< GEMESSENE LADESPANNGNG < 155 V

|- fichtiq —>= + Bameris ekt

Falsch

Felseh Kabelbaur.
+Lockero oder schlechto Anschldsso dor Kiammen,

s

«RoglorGlaichrichter defokt.
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BATTERIE/LADESYSTEM
BATTERIE

AUSBAU/EINBAU

Den Sitz ffnen und ausbauen (Seita 23]
Den Zundschaltr aut AUS stalfn.

Dio Spesiischraube und die Baterisfachabdsckung
entiornen.

BATTERIEFACHABDECKUNG  SCHRAUBE

B o
), donn dio Kiammanabdsckung und das Plusksbel
] entfornon

Die Batterie n der umgekehton. Relhenfolge des.
‘Ausbaus wieder einbauen.

Nach dem Anschliaon dor Battaiskabel Fott auf dio
Klemmen sufragen.

PRUFEN DER SPANNUNG
Die Bateroabickung entfomen (sehs aben.

inarn handalsiblichen

‘SPANNUNG (20°C):
Voll aufgeladon: 130- 132V
Unterladung: unter 123V

X \

MINUSKLEMME PLUSKLEMME




BATTERIE/LADESYSTEM

LADEN DER BATTERIE
Die Batori entforen (Seite 174).

mit der Plus-

Amtatirs Das Plskabol (1) des Ladoger
EIAUS  Klomme (2 der Battori verbinds
ot Das Minuskabel () logerats mit der Minus-
g Xamma ) dor Batoris veinion.

14 A x5 1050
Sl 58 Axo 5

Eine Schnelladung solte nur in Notfillen erflgen:

i Afodon,dor B don il dr Baeri
angea: adestiom und die 3
o, e hohn Ladostom ur o anger
Ladezsi kann die Battero beschcigt werden.

LADESYSTEM PRUFEN
Dio Batterisabdackung entfernen (Ssits 17-4).
LECKSTROMPRUFUNG

Dl Zindung auschaon urddo Mosska ) von

der Battoia absklom:

Den Plaspl ] u., Amoaemears it dom

Masslabal it 1) doe Amperemotors
S voroinden,

e ssgescata T don Lacaeom messen.

Mossqrk unsces

o e honan Nrosbordcn sl and dom.
i suarwete vorioarn. £ S
ito Messboroich kann die

Lung dis Zindung nicht
emsan, Dt .m-r\nléﬂmln twromstos kann
sger rannan.

ZULASSIGER LECKSTROM: max. 05 mA

dor Lackstiom dan_sngegubanen. Wer

ronr hindung nach dor andoren
und Messen des Swoms kann der Kurzschluss
entdeckt warden,
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BATTERIE/L

PRUFEN DER LAI

Vor dor Durchihrung dieser Prifung sicharstalen,
dassdio Batterl in qutem Zustand i

Entdio vy Dan sisssan wnd aul Beabsomparatr
susscralen i bring Mmm vt

* Don Mltimeter an Plus und. Minus:
Kiemmn dar Bttari ansehion.

St e do P und Negt e
geschlossen sind, um
Ko 2 vormaiton

ut anlassen, wobel der Schelnwerfor
auf Fornicht sngestall it
Die Spannung am Mulimetor ableson, wenn der
Motor eine Drehzahi von 5,000 min (Upm) erreicht
hat

i ot
o Kol 30
Ladosyt
sevatman Wia
o it bt
okens
st

STANDARD:
‘Gemessene Batterisspannung (Seits 17-
Somessone Lademponun (i aar) < 155V

LADESPULE DER LICHTMASCHINE
PRUFUNG
Die rechts Mitfahrorfustdtzo ontfarnen (Seite 212).

apoligen_weiBen Stecker vom  Regler!
Scichr ouaben.

Den don
Lichtmaschinon-seiigen Stockers messen.
'STANDARD: 01 -0,5 Ohm (bs 20°C)

At Sromdurchgang sl eben K
Ucmaseninen saigen Sackrs und dor M
pitn
Stromdurchgang sollte vorhandn sai.
otando Wate wl o don Siandad
i Masse vorhanden,
o Limschneneir senauschon

Sieho Abschritt
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BATTERIE/L

REGLER/GLEICHRICHTER

PRUFEN DES KABELBAUMS
Die finke Seltenverkieiung entiermen (Seita 2-7).
Den -poigen Stecker vorm Reglrlschricise

Do e 2 okaren Konas o ko
Kemmen prifer

BATTERIELEITUNG
Die Spannung zwischen dor rotweiBon Kiamme und
Es solt Joderzit Bttoraspannung vorhanden sein

MASSELEITUNG
'Den Durchgang awischen der rinen Klemme und der

Es solt jaderzet Durchgang vorhanden soin.

LADESPULENLEITUNG
DenWidarstand awischen dn golben Kemmen prifen.
‘STANDARD: 01 - 05 Ohm (20 €)

AutDurgarg wischon sl gloon K und
dor Masso prifer

REGLERGLEICHRICHTERSTECKER

AUSBAU/EINBAU

Die ke Seitenverklidung entfermen (Seite 7).

G-poligen Stecker vom Regler/Glaihrichtor
abiahen.

Die Schrauben, ReglerfGleichrichor und Haltrung
ontfernen.

erfogt in dor umgekehvien Reihenfolge

dos Ausba:




ZUNDSYSTEM
SYSTEMDIAGRAMM

MOTORABSCHALTSGHALTER

SICHERUNGSKASTEN
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18. ZUNDSYSTEM

SYSTEMDIAGRAMM 180 INSPEKTION DES ZUNDSYSTEMS 183
WARTUNGSINFORMATION 181 ZONDSPULE 185
FEHLERSUCHE 182 ZONDZEITPUNKT 185

WARTUNGSINFORMATION

ALLGEMEINES

* Beim AnschlieBen oder Abilomman von Klemmen oder Steckern bei EINgeschaletsr Zindung und anlegender

= folgen (Sute 1831
e M) eingobaut.
i ECM Gber ol

immer dio Zindung ausschalten

end glade . Ein Anasson do Motrs ot sewacher ot Ght 2 iedigerr v v
htendon i tunten n don Zonchore

* Nur den angogebenen

Zindkerssntyp varwandan. B Varwendung sines falchen Zindierzsnyps kann dor Motor
beschidit worden.

TECHNISCHE DATEN

‘GEGENSTAND
CRsns
aerens
Elolrodenabstand “080-0s0mm
Zandspule - min. 100V
Zindimpulagenorator —Spitzenspannung. —_mino7v
indzeitpunkt (F*Markisrong] T2 VOTP bel Loaraut
DREHMOMENTWERTE
WERKZEUGE
‘Spizenspannungsadaptor o7HG 0020100

mit handelsdblichem Digitaimaltimeter
{impadanz min. 10 MORV-)
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ZUNDSYSTEM

FEHLERSUCHE

* Vor der Systamdiagnoso auf folgendes prafan
- defekto Zinderzon,
~lockerar Zindstocker ader locker

Zindkeraenanschlisse

Kein Furke bl allen Zandkerzen

Offenar Stromkres Im schwarzweiBen Kabel zwischen

7
i
o o i i
normal 5 lugs “dor Hauptkiemma. odr offensr
d : g‘&mmﬂ‘a.ym i
arn dle Anfangssparung be Trennen
s ECH Stockrs norm: .
e [T S aneachiossan.
Vs |5 Koive Spaman: swisen 7
b o e oo,
Anschiuss ocker:
4. Offanr Stomels oder lockerer Anschiuss im grinon
Kaba:
5. Ofenar Sior nschiuss im_gelbs
o Kol o o z.m.,-m" U dem EC.
6. Kursschuss n der Pimarsindsp
7 Sonundomschatr
i 7 Somicls odor lcker Anslus in dan
s«mmk.mm . 7 Toriniwelt und g
s s ok Ysﬂunivannung mossen)
o. Echi a5 11
nfangsspannung normal, fedoch keine | 1 smrnnunma aptora
o b San de | 2 Sptr r.,;.am.,mm
5”‘" pmnG o 5 w1, 210 Oranarg
e —— 1 R1E21n Ondn

Spizenspannung jedoch untsr
Standarcwert.

p m SR o i yz.n.m, e arhond
5. Bt do Tstars una @ gomessone 2
T e e
o Gomessun Soanrung. mindesors s Ml Gon
ollwert dbersteigt). i

Anfangs- und Spitzone
‘abor kin Zindfunke.

1. Zindkerzo defekt oder Lecksiom In der Zandspu
ki
i

Zandimpuis-
‘ganerator

emossane Zindimpuisa
o S o
i Gomesaans Spanmong. mindesans o

Sollwert Gbersteigt). °
4. Zindimpuleganetator cafkt iwenn 13 n Ordung).

Kaine Spitzenspannung.

Spizenspannungsadspier defeii.
# erator ekt
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ZUNDSYSTEM

~ DieITALES Muu;wnz

INSPEKTION DES ZUNDSYSTEMS

Wann an der Zindkerza kein Funken entstoht, alle
Anshisss 2! locteran odar sl Kol
 die Spizonspannung gemessen

mploione oderdn handelsiches
mit sinar Impedan: von mindestens.

Der engeeii Ve 0 sl von g nrmen

Impedanz des

Do Spitaanspanmungeadapter an das_ dightale 3

Mulimeter anschicGen. ' e
SPITZENSPANNUNGSADAPTER

ERKZEUGE:
e Dagnoretaser Moo 25 ader
Spitzenspannungsadapter 07HGJ0020100
i handaliblichem bigfaimultimeter
(impedanz min. 10 mOhmV-

PRUFUNG DER BEKANNT
SPITZENSPANNUNG

o1

s e oo susbouen (Sahe 24,
frtungaabdeckung der
Isoita 25.

Vor der Prifung allo Systemanschidsso Gbarprifon.

Bl abgeklemmem Systom orgibt die Spitzen-

spannungsmssung falscho Wort,

A jedem Zyindor o Zyindariompression
i odan

Syt sngaai s

o bokannt guta Zindkorze in jeden Zind-
chon und die Zindkerzen vie beim -
Zindfunkentest sn don ZylinderkGpien erden.

o Primiindsul don Prifcapter
e Sindape s

ANSCHLUSS: schwara/et ) - Masse (1)

Die Zindung einschalton und den Motorabschalt-
N stalen.

e gomosse i don
Sttomiis prifen (sishe Ft uf Saita 1821
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ZUNDSYSTEM

U elskrsch Schlige zu vermeiden, dio Zindkerzan
und Prafspizon nich berdhren.

Den Motor mit dem Anfessarmotor durchdrehen und
die Spannung der Zindspulen-Priménwicklung

SPITZENSPANNUNG: min. 100V

Wenn e Spannung nicht im ulssigen Ber

au ffenen Siomiers oder e vl
i3en Kabel pifen.

Ist dar Kabelbaum nicht defae, di i dor Fehlarauchs

a0 Seit 18:2 sufgefihran Prifungen durchfihran.

PRUFUNG DER
DES ZUNDIMPULSGENERATORS

fo 2yinderkompression prifan und sicherstalion,
s o S el v v

e e Mttt ntemn ot 212)
tnverklidung entiernen (Seit 2.7

Den 22l llasen) €U Sickrsciohan,
Den_ Spitzenspannungsadaptorspiizan an _ die
el mioiogot s g M

WemzEuGE:

nspannungsadaptor 7HGL0020100

iichen Biaimatimater
(mpecdanz min. 10 mOhm/V=)

ANSCHLUSS: welB/golh (+) - Masse ()

itensinder inkiappsn.

Zindung EIN und Motorabschalischater auf “RUN"
schaten

U lkrch Scibn 3 vomidon, i Zikoan
un Prifspizr

Dot o Arsotr drcrohontnd o
Spizenspannung dos Zindimpuisgensrators messan.

‘SPITZENSPANNUNG: min. 0.7 V

st die gemessens Spitzenspannung nicht normal,
folgendes armout prifan:

2-polige roten Stackerdes ZIndimpulsgensrators
abiiahen,
Den S sdapo . dio Kamman dor
Zindmpusgeneratorsets snciatan” nd

st di Spcanapann
ormal e unter Fehlorsushe aut Sa 163

25 POLIGER (HELLGRAUER) STECKER

= |

Y

4/
22.POLIGER (HELLGRAUER) STECKER.

C

184



2UNDSYSTEM

ZUNDSPULE \ ZUNDKERZENSTECKER
AUSBAU/EINBAU /
Disrechto untere Leste susbouen (St 241,
Dio Wartungsabdeckung der Zindkerce entfernen
(Saite 25).

Den Zindkorzenstocker von dar Zindkerzs sbeichen.

cker abiehen, o s
raubon und die Zindspuls entfornan. BCHAAUBEN * SSTEOER

Der Einbau erfolgt in dar umgekshrtan Reihenfoige
dos Ausbaus.

Das Zindkerzenikabel ordnungegemat verlogen und
die Zundspulenprimarsteckar richtg  einsotzen
soia 122)

ZUNDZEITPUNKT
o ik st worksaingestat und muss nur
geprift_ wordon, wann sineKomponante des.
lekrschan Systams ausgetauscht wird.

Botriobstomparatur

Den Positioierloshdackel und den O-ing entfernan.

-

POSTIONIER(OGHDECKEL
Die_Stroboskoplampe an das Zindksrzenkabol T
O Simea ‘STROBOSKOPLAMPE

18-5



Den Motor starten und im Lesriauf laufen lassen
11300 Uimin]

e i 1500 Ui i i erungra

ndeskai. an dor nken Kbolgohns:
ocaching Comvaestme, ot oot
tiehig

It dor Zundasitpunit nicht i, das ECM und den
Zundimpuisgenerator pifen.

)

INDEXKERBE

ind den O-Ring it Motor3l bestreich
Dan Postioleriochdocel 3t da oraeschiabon
Drehmor

ANZUGSMOMENT: 10 Nom (10 kgfon)
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ELEKTRISCHER ANLASSER
SYSTEMDIAGRAMM

NOTORABSCHALTSCHALTER

ANLASSERSCHALTER

ANLASSERMAGNETSCHALTEF
(HAUETSICHERUNG A)

y T —

i




19. ELEKTRISCHER ANLASSER

SYSTEMDIAGRAMIM 190 ANLASSERMOTOR s |
WARTUNGSINFORMATION 191 ANLASSERMAGNETSCHALTER 1901 |
FEHLERSUCHE 192 |
WARTUNGSINFORMATION

ALLGEMEINES

+ Vor Wartung

iton am Anlassermotor immer i Zindung AUSschalten. Dar Motor nnte sonst pidizich anlaufen
und omthata Verlatzungen verursachen.

. wenn sich der Motor
. die Sctvit im 19.2) befolgon.

. oder dass icht
. der notwendige Z0ndstom ur Verkigung st

smmm .

1 an der Anlasserkupplung siohs Abschrit 12
 Sione o200 8 olgenon ol

TECHNISCHE DATEN

Masinhait: mm

\ pre— I P [ o
[ ——r—— = s [es

191



ELEKTRISCHER ANLASSER

FEHLERSUCHE

+ Vor der Fehlersucha folgendes prifer:
A oder

~lockere Batteris und Anlassermotorenschilsse.
—Battrio ntlden
+ Der Anlassermotor arahtsich unter dan olgenden Bodingunger:

- Anassorschaltor godrickt

sermotor dreht richt

I dio Battoreksbel locker oder schiocht | — Aromal —-+ Batteriskommen schlocht angoschlossor
angeschiossen sind, und ob Kabslbruch odor  Gffoner Swromkres oder Kabeloruch i
Kurzschiuss in don Battriskabeln vorisgt, Batarekabel.

Notmal
Klemman_dos auf |— Anomal Anschiuss on dor
lockere oder schechte Verbindung prifen.

Normel
Anlassermotorkabel auf lockera odar schlechte |— Anomal —= » Anlassermotorkabel schiecht angeschiossan,
Verbindung und auf Kabalbruch. im Anlasser « Kabolbruch im Anlassermotorkabel.
motorkabel prifen.

Normal

f Kicke
betdtigen - dor Anlassermagnetschaltr solite satare varinden. (Kane. dinnan Kabel
rbar kiken, verwenden, arker Strom foSt)

T T
Kein Kk Anlassormotor droht Anlassérmotor
drehtpicht

* Anlsssarmotor dofeks.

« Anlassermotorkabel locker oder nicht
angesciioss

- A

ermagnotschaltr defokt.
(Weitr auf nchster St

19-2



. ELEKTRISCHER ANLASSER

(Fonsetzung von Saite 1921

o
v )» vomal >+
Oberpren (St 1811 » * Locker oder sciscta Verbindung im Stcker.
* Gt

r Stromkcels odar Kurzschluss im
Kabelbau.

Normal

nlassarmagnatspannung prifen (Seite bicid
Ankéasseroaarisebarmoa pilen) e 19-11) Spennung

—> + Motorsbschaltschalter defeke.

ke,
hioVrsindung m Sk
 Gloner Svermasts i Kabolpo

Batteiospannung wird angezelgt

Anomal =+ Anlsssermagnet defok

Anlassarmagnets.

193



ELEKTRISCHER ANLASSER

ANLASSERMOTOR
AUSBAU
Die Luftitrkammar ausbaten (Seie 5451

Den Zindschaher auf .OFF" stellen,

io Klemmenmutter und dss

ol I und Anassermotor
ontfornan,

Den Odfing aus dor Nut des Anlsssermotors
entfornen.

Anlassormotorghduseschrauben, Einstalplaten
und O-Ringe ontfornen.
rdore Abdockung entiren.

L3goun Folgenda Teilo antfernen:
r Sichorungaschaibe

‘GEAUSESCHRAUBEN!
EINSTELLPLATTEN/O-RINGE

BEILAGSCHEEEN

DICHTAING

SICHERUNGSSCHEIBE

19-4



ELEKTRISCHER ANLASSER

~Hintere Abidsciung

Logoud —Ballagacheiben
Jehiing

oo 0y
oo pnkar
PRUFUNG

bl Buchso der hinteren Abdeckung suf Verschie
oder Beschadigung prfr

Die Oldihtung und das Not
Abdeckung * auf _ Altorung,
Beschidigung prifen.

Vorschiait oder

HINTERE ABDECKUNG

DIGHTAING

VORDERE ABDECKUNG __ OLDICHTUNG

NaveLaden

19-5



ELEKTRISCHER ANLASSER

en omor
ncht i e
s Socr

Dl Kommutstorstibe des Ankers auf Verfarbungen
berprifen.

Zuischen den ainzeinen Kommutatorstaben auf
i prifen.

Du fon.
Es sollte Durchgang vorhanden sein

Zuiachen jadem sinzeinen Kommutatorsta und der
Ankerwlla a0t Durchgang préfon. Es darf kein
rehgang vorhanden sin

Kabslkiemman auf Durchgang prifen.
£ solts Durchgang vorhanden sein.

Zwischen der isolierton (+) Birste und den

Zwischan dor isoleren (+) Blrsto und der hinteren
‘Abdecaing auf Durchgang prifen.
Es daf kein Durchgang vorhandn sein.

19-6




ELEKTRISCHER ANLASSER

Dic folgenden Tele entferner:
~Muttor

- Unterlegscheibe.
~Isolerscheibon
Zofing

~ Burstenhalter
Zeurse

Die Birstan aus dem Birstenhalter entfornen.

Die Birstonlnge messen.

'VERSCHLEISSGRENZE: 8.5 mm

onnG  murreR

BORSTE HINTERE ABDECKUNG

19-7



ELEKTRISCHER ANLASSER

ZUSAMMENBAU
GEHAUSESCHRAUSE

VORDERE ABDECKUNG

@ o
= ®, UNTERLEGSCHEIBE

ISOUERSCHEIBEN

SICHERUNGSSCHErBE

BEILAGSCHEIBE

Dio B
Hintoro Abdackung

Don_ B

do
nson; dabel de Hllwmls. 2ur Nutin dor hintaren
Abdeckung ausrichte




ELEKTRISCHER ANLASSER

estten, domit

Den Anker in dis hintere Abdeckung sinsotzon.

Dia Baiagscheiben
dio Ankerwoll aufz

Den Dichiring im Motorgehauso sinsotzen.

Fottaut dio Ankerwalls aufragen.

Dio_Ballagsche
Sicherungsschel
Reihenfolge aufsetzen.

a
i Ankerwell in dornotirten

notierten Reihenfolge auf [————=—pizrmre)

BEILAGSCIEIBEN

SICHERUNGS-
SCHEIBE

senacschEmEN

19-9



ELEKTRISCHER ANLASSER

Fett auf dio Lippen der Staubdichiung und das.
Nadelager in der vordaren Abdeckung aufiragen.

Dio Indexmarkierungen an dor vorderen Abdeckung
und dss Motorgehauses zueinander ausrchton.

Dis Einstalpitten und die neuen O-ingo auf die
Motorgehuseschrauben aufichen,

Dio. Motorgehiuseschrauben  sinschrauben und
fosriehon,

EINBAU

Den nausn O-Ring mit Motorsl bestzachén und auf
die Anlssermotornut aufzehen.

Don Anlassermotor im Kurbelgehausa sinbauen.

VORDERE ABDECKUNG.

BBICHTUNG.

GEHAUSE.
SCHRAUBE

VORDERE ABDECKUNG __ EINSTELLPLATTE

Dle Schrauben
und sicher festrishan.

ssormotorkabel an dis_ Motorklemma
. die. Kiemmenmutier montiren und

Die Luftiterkammer snbauen (Seie 6-47).

19-10



EL ANLASSER

ANLASSERMAGNETSCHALTER
PRUFUNG

Dielinke Seitanverkisidung entfernen (Soito 27).

Do Snsindor b ren

Verraboat
Do Himarermhobo volleandis durchdrican und
don Anlassarchalor betatgen.
T
i Ordnur

Wann kein Kiick harbar is, den Magnatschaltor wie

OruNG oen EuNGELSTING
roten Stacke des Anlssormagnetschators

freees
Zischen der _grimweiSen _ (Erdungslitung)
Kabalkiamma und Masse auf Durchgang profen.

B6i heruntargokispptem Seftonstindr darf kein
Durchgang vorhanden sein. Bl hachgoklapptem
Saitenstandor muss Durchgang vorhanden sein.

PROFUNG OER SPANNUNG

i poigan roton Stackordes Anlssermagnetsshaters
oo ashan
Den Zindschalter suf ON stallan und den
Motorabschaltachlter auf RUN.

Die Spannung zwisch
des Anlassermagnetscha

n Stecker (4]
i Massa messr

Baterlespennung liogt nur an, wenn _der
ibremshabel vllstandig durchgsdrict und dor
i,

DURCHGANGSPRUFU

eamaon roan Skt wnd o Kabel vom

Kabels varbindon.

Bei angeschiossoner Battarle solts zwischen den
Kabelklemmen Durchgang vorhanden sein, kein
Durchgang jedoch bef abgoklemmiar Bet




LEUCHTEN/INSTRUMENTE/SCHALTER

HINTERES BREMSLICHTIGRENZSCHALTER

HANDGRIFFSCHALTER, LINKS

‘GEBLASEMOTORRELAIS
VORDERER BREMSLICHTSCHALTER

HANDGRIFFSCHALTER, RECHTS

N
SETENSTANDERSCHALTER @

‘GESCHWINDIGKEITSSENSOR
OLORUCKSCHALTER

ECTITHERMOSENSOR

20-0



20. LEUCHTEN/INSTRUMENTE/SCHALTER

WARTUNGSINFORMATIONEN 201 GEPACKFACHLICHTSCHALTER 2013
FEHLERSUCHE 203 TACHOMETER 2014
BIRNE AUSWECHSELN 205 V-MATICANZEIGE 2014
KOMBINATIONSINSTRUMENT 207 KUHLWASSERTEWPERATURANZEIGE,
GESCHWINDIGKETSMESSER/ FCI/THERMOSENSO) e
GESCHWINDIGKEITSSENSOR 208 bmnucuscmnen 2018
GRENZSCHALTER 2010 TANKANZEIGE 2018
BREMSLICHTSCHALTER 2010 SEITENSTANDERSCHALTER 2018
ZONDSCHALTER 2011 HUPE 2020
HANDGRIFFSCHALTER 2012 ABBLENDLICHTRELAIS 2020
CHALTER 2013 Al 2021
WARTUNGSINFORMATIONEN
ALLGEMEINES
HINWES
warden bei it und bleiben auch nach Abschalien dos
bwarien, o

« Beim Auswachsaln der Halogen-Scheinwerferbi baachtan:

~ Wenn i Birme zufllig mit nackion Handen berGht wurde - i Birne mit
um vorzitgan Ausfal dar Birme 24 verhindorn

o in Alkohol gordnkton Toch einigen

Profungen. Jhends erfordern, sicherstallan, css die Sattris in

sinwandirelom Zustand st

Motoral
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LEUCHTEN/INSTRUMENTE/S

/SCHALTER

TECHNISCHE DATEN
‘GEGENSTAND
Bitnen. Scheinwerfor 12V-55Wx2
tandiicht 12V-5Wx2
| Broms-iSchiussiicht 2V-21BWx2
linklicht, vorne/Standlicnt 12V-21Wx2
inkich, hinton 2V-21Wx2
[¥ 12V-5W,
)
linkeranzeige. )
| Ferniichtar )
)
)
Wega hnwv'nanxn\wl LED
PGM-F Warnanzsige LED
oy LED
VeMatic-Anzsige LED
ng 12V-34W
Sicherung | Hauptsicherung
Hiffssicherung [ 15AX2,10AX5
Thermosensor Widerstand i80°C 237 KOhm +20 %
bei 1 069 kOhm 20 %
ANZUGSMOMENT
Oldruckschaltor 12 Neom (1.2 kgfom) ttel auf Geviinde auftragen.
o Sonrn
Khitemperatursensor (ECT) 23 Nem (2.3 kgfon)
Zindschalterschraubo 26 Nem (2.7 kgfom] Einwagschraube,
WERKZEUG
07HG.0020100

Spizonspannungsadapter

it handelsblichn Diitesticsorss
{impedan min. 10 MORmV-

20-2




HALTER

FEHLERSUCHE

messor defakt

Der
+ Goschwindigkel

« Tachomterzshlerilometerzahler dofokt

anknir e iy

a i o folgenden Punkts prifer:

- Houpt: ader anmm'mnu aumm.m
Stackerklemmen lock

~ Barecs smiaden
Anomal

Lok

Stocker (naturarben) dos
sencors pifen,

Bai ENgoschaltom Zindschaltor die Spannung
m Stackordos Geschwindigkefsensors messon.

3 Anomsl
At lokren oder slocon. Koot dos

wischen Batario und
Beinigeasanio

>+ Lockerer ader schlachter Kontekt der Kismmen,

" Eguschatgom " Zind
Soannnn don Kammen oo oo

Normal

ririsciars rwischen Batioria und
Goschwindigheitsmesser.

Anomol
Sgeshattom Zindschater auf Durchgang elbruch oder ackerer
schon dan Kiemmen dea rosalrin.
i dos Grsowinighss
el Gescindotusenor gl
+ Befostigungssehr

raubon
s ok

20-3



LEUCHTEN/INSTRUMENTE/SCHALTER

V-MATIC-ANZEIGE

o Vbdatic-Anzei 2 r Zindschattar o V-Matic-Anzsigo.
imingsganas ktonon

« Prifan,
* Gason eons

Leuchetnicht
Prifen, ob bel EiNgeschalater Zandung dio
Kiamperstranaoge soscrar

Normel

e Sl hwsroun
massokabel (qrinschwars]

Anomal Anomel

+ Kabaibru
ronan o wmm

+ Kombinationsinstrument
dofokt.

bio folgenden Systems praf

~ ECM Motorstsuarmodu Sae 5 )

20-4



BIRNE AUSWECHSELN
SCHEINWERFER
Halogon-Scheinwerferbi bei ein-
et Serwart s i ond e
hach Abschalen dos Scheinwerlers noch

e, Vo Wttt o Sehlwarr svaron
bis e Bime abgekiht st

‘Schsinwerlorstecker von der Sehein-
‘o abzishan und don Staubschut anieren. | PFEIL STAUBSCHUTZ _ BIANE
MARKIERUNG

Den Birmenhaltor 16sen und die Birno sus dem
Scheinwerforgehduse entiernen.

Die_ Schainwartarbime. niht mit don Fingorn
sershran An-dsson Sl ko sich dio Bi
@bormaiig orhitzon und daclurch austl

Die neus Birne in das Scheinweler

Dan Hatter ainsotzen
Dl Sasbschuappe i s don Sctanwerte
dabetdarat” st die
Hmaiaron welst. Den 3-pofigen
errtoaces mogoar
STANDLICHT

Dio Windschutzverkeidung sntformen (Selts 2-12)

SOCKEL  BIRNE




LEUCHTEN/INSTRUMENTE/SCHALTER

BLINKLICHT VORNE
Die Windschutavardoidung entfernen (Seite 212,

2um Horausnehmen don Birnensockol gogen den
igorsinn drahen. Dia Bima entfarsn und neve

Der Einbau erfolgt in der umgskehrtan Relhanfolge
isbaus,

BLINKLICHT HINTEN, BREMS-/
SCHLUSSLICHT

Dan Sitz entiogeln und Bfnen.
Die Wartungsabdeckung 6ffnen

‘BLINKLICHT, HINTEN
Zum Horausnahman den Bimensockel gegen dan
Unrasigersinn drahen. Dis Bima enternon und newo
Bime ainsetzen.

Der Einbau arfolgt in dar umgekshrten Reihenfolge
dos Ausbaus.

ussuicHT
iehmen den Birmensockel gegan den
i drehen. Die Birne entforen und nous

Der Einbau erfolgt in der umgekehrien Reihenfolge

BIANE
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LEUCHTEN/| HALTER

KENNZEICHENBELEUCHTUNG ABDECKUNG
KENNZEICHEN
BELEUCHTUNG

SCHRAUBEN

Die Schvauben entfernen.
Die Abdecung und das Glas. dor Abdeckung der
Kennzsichenbelouchtung entlernen.

Die Bie antfarnen und nue Bire einsetzen

Dor Einbau erfolgt in der umgekehrien Relhenfolge
dos Ausbous

KOMBINATIONSINSTRUMENT
AUSEINANDERBAU/ZUSAMMENBAU
Die Instrumentenabdeckng entfernen (Seite 2-15).

oi ol ontfornen und  das
Kombinstionsinstrument suseinander bausn.

Der Einbau arfolgt in der umgekerian Reihenfolge
dos Ausbaus.

INSTRUMENTENGLAS

ABDECKUNGEN
BLINKLICHTANZEIGE

INSTRUMENTEN-
GeHAUSE

INSTRUMENTENABDECKUNG

20-7



LEUCHTEN, SCHALTER

PRUFUNG

Do 16poligan und jgen Stecker des

Kominaonsinsiumngs igoben

Di Spannung an den balbaumssign Kommen
s Kombinationsinsiruments messen.

g

Kabolkdemme {+) und Masse [ messen.

8 ENgeschlstar Zindung ol Sakeriospannung

anlia

Ugt keine Spannung an, aut Kabelbruch im
warzbraunen Kabel prifen.

Backup-Spannus

avishen dor_ arinschvarzon

Uegt kane Sparnung.n. aut Kabatbruch im
rinischwarzen Kabe prifen.

GESCI 12.POLIGER.
GESCHWINDIGKEITSSENSOR
SYSTEMPRUFUNG
oie 2
m.ﬂun.nmm.umu b
ENscha

bie Swtmunw avichon don rosagrinen (4 und
B — s

oo it orHand e
pannung v on

Impisspaneung gemesson, dis Laforiace
Iy e s
- Wird ke Impulsspannung ger
orvh ode Krsschzs i rosarinen
Gas. rosalgrine. Kavel in Ordnung, den
prafen (sishe nachste
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LEUCHTEN/INSTRUMENTE/SCHALTER

PRUFUNG DES 3POLIGER STECKER |
GESCHWINDIGKEITSSENSORS vl

Die linke Seitenverkleidung entfernan (Seite 2-7).
Die vordere Abdeckung entfernen [Seite 2-14).

Den 3-poligen Stecker des Geschwindigkeitssensors
abzishen und auf lockeren oder schlechtan Kontakt im
Stecker prifen.

Auch die 16-poligen und 12-paligen Stecker des
Kombinationsinstruments auf lockere oder schiachte
Kontakte priifen.

Die 1B-poligen und 12-poligen Stecker des
Kombinationsinstruments und den 3-poligen Stecker
des Geschwindigkeitssensors anschliefien

3-POLIGER STECKER

Bei EINgeschalteter Ziindung die Spannung am der 8-
naligen Stacker mit eingestecktem Stecker messen.

(#] - gris [}
Sollwert: Batteriespannung

Wird keine Spannung gemessen, die schwarzibraunen
und grunischwarzen Kabel auf Kabelbruch und die
Kabelbaumstecker auf lockere Kontakte prifen.

Den Matarroller suf den Mitelstinder stellen, so dass
das Hinterrad nicht mehr den Boden berihrt AEPOLIGER STECKER
Bel ElNgeschalteter Ziindung die Spannung an den
Sensorsteckerklemmen messen, wahrend gleichzeitig
das Hinterrad langsam von Hand gedreht wird,

ANSCHLUSS: rosa/grin (+) - griin/schwarz [-)
SOLLWERT: pulsierend zwischen 0 - 5 V'

Liegen die Messwerte auRlerhalb der Tolsranzen, ist
dar Geschwindigksitssensor auszutauschen.

AUSBAU/EINBAU
Das Hinterrad ausbauen |Seite 15-3)

Die Sechrauben und den Kebelschutz des Gesch-
windigkeitssensors entfernen,

20-9



LEUCHTEN/INSTRUMENTE/SCHALTER

Den Stecker vom Geschwindigkeitssensor abzishen.

Die Schrauben und den Geschwindigkeitssensar
entfernen.

Priifen, ob der O-Ring in gutem Zustand ist, ggf.
austauschen.

Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Reihenfolge
des Ausbaus.

GRENZSCHALTER

Die Handgriffabdeckung entfernen (Seite 2-14).

Die Grenzschalterstackar abzishen und auf Durchgang
zawischen den Schalterklemmen prifen

Bei angelegter Hinterradbremse sollte Durchgang
vorhanden sein, und kein Durchgang bei geloster
Hinterradbremsa.

Die Handgriffabdeckung montiaren (Seite 2-14}.

BREMSLICHTSCHALTER
VORNE

Die Stecker des vorderen Bremslichtschalters
abziehen und zwischen den Schalterklsmmen auf
Durchgang prifen.

Bei angelegter Vorderradbremse solite Durchgang
vorhanden  sein; kein Durchgang bei geloster
Vorderradhremse.

HINTEN
Die Handgriffabdeckung entfernen (Seite 2-14).

Die Stecker dos hinteren Bramslichtschalters abzishen
und zwischen den Steckerklemmen auf Durchgang
priffen.

Bei i sollte Durch,
vorhanden sein; kein Durchgang bei gelaster
Hinterradbremse.

Die Handgriffabdeckung montieren {Seite 2-14).

SCHRAUBE

7
Vi

BREMSLICHTSCHALTER
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ZUNDSCHALTER
PRUFUNG
Oie vordere Abdeckung enferen (Seits 214)

Den 3 poligen Zindschalerstocker sbriohon und an
don schaltarssiigen Klemmen suf Durchgang prifon.
Durchgang sollt entsprachend den nachstehenden
Tabollan zwischen den Jewellgen farbig codiarten
Kabslanschlissen vorhanden sein:

BATI | sAz |
GESPERRT
Us
=] o———=o |
FanbE o coschwors
AUSBAU/EINBAU

Den Lorker ontfornen (Soita 14161,

Den 3-poligen Zindschalterstocker baishen.

den Za
Der Einbau erfolgt n der umgekehrien Relherolgo
dos  Ausbaus.  Neue  Befestigungsschrauben
Verwenden.

ANZUGSMOMENT: 26 N (2.7 kgfrn)

20-11



LEUCHTEN/INSTRUMENTE/SCHALTER

HANDGRIFFSCHALTER
PRUFUNG

oror T
ReschnTscHATER  SeHaE
——\\

Die vorders Abdeckung entferen (Seite 2:14)

RECHTER HANDGRIFFSCHALTER

tehanden
Tabollen Mmm don Jewailgen ag codrin
sen vorhand:

FARBE or w [
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LEUCHTEN/INSTRUMENTE/SCHALTER

Abbiend [ )
o

FESTSTELLBREMSHEBELSCHALTER
VORNE

Die vorders Abdockung antler

i (Soite 2:14)

Die_Foststollschaltorstocker_sbrichen und suf
Durchgang 2wischen den Sehalarklemmen prifan,

Bei botitigtom Festsallbromshebel solto Durchgang
vorhanden soin, und kein Durchgang bel betstigtor
Forderbroms.

GEPACKFACHBELEUCHTL TER
PRUFUNG

Das Gupickfach ontfornen (Ssie 2-10)

Den Stecker des Gopacklachbelauchtungsschaltors
brichen und aul Durchgang zwischen  den
lommen und dor Mass prifen.

Bel botiigtom Gepekfachbelouchturigesciaio i
kein Durchgang vorhanden ssin und kein Durchgng

AUSBAU/EINBAU

STAUBSCHUTZ, SCHRAUBE |
Das Gepickfach entfern (Sate 2101
Don Stocker dos Gepaciachbolauchtungsschaltors
abalohan.

n Stoubachut entfernan.
Dis Schraube und den Gepacklachbelauchtungs:
achaltr sntfornan.

Der Einbau erfolgt n der umgekehren Reihenfolge
Ausbaus,

D05 Gepéckach entaren (Sie 210) Gepicn e

FACH i
BELEUCHTUNGSSCHALTER ™ stecken

20-13




LEUCHTEN/IN: TER

TACHOMETER
SYSTEMPRUFUNG
Bei EiN Zindung prifen, ob sich die

Y:dwom-mm-ae\ bis 2um Anschiag und dann 2urick
auf Null bows

Schidgt die Nedol nicht aus, das Stromkabel des
Kombinationsinstruments prafen (Seite 20-1)

15 und den 12.poligen Stecker dos
Knmhmmnnnmwm-m abaichan (Seite 2011

e

i Dlagnostagardt (Model 25 ader.

ANSCHLUSS: gelb/grin (+) und grin

Motor ntasan o TohometrEngangs
spizenspannung messe

SPITZENSPANNUNG: min. 105V

st dor

 Durchgang zwischen den 16-
ﬂwun-n Steckorkdommen  des.
n aelblgranen

lst_Durchgang vornanden, dio Laitorplatte_des
Kombinatonsasruments ausasschon(Sate 207

V-MATIC-ANZEIGE
PRUFUNG
Die VMatic-Anzeige leuchtat sinige Sekunden uf,
wenn der Zandscnaer auf O gestalt i und e

et Anzege ordnungsgemaR funkdonien

Louehtot dio Anzeige nicht auf, prifen, ob die
Kihlwassertomperaturanzeige bei EINgeschal
Zindung auflouchtot.

20-14




LEUCHTEN/INSTRUMENTE/SCHALTER

Leuchtt dio Kiriwassertemporaturanzsige nicht auf,
dss Stromkabel (schworaibraun) und die Sensor
erdungslatung lgrimischwars] am Stocker dos
Kombinationsinsiruments prifon (Seite 20

Sind Suomisbel o Snsorerdunglsuns i
Orcinung, di folgendan Systam prfen.
2 Gesshwindigkenamassar Gessmwindigkstssensar
(ssie 20.5)

Zindmpuisg
M (Motorst

rator (Soit 184,
modul (Seit 565

RUCKSTELLEN DE!

folgtarockstalln.

Die Tosen “MESET und “MODE, gaicuni
ricke

5Dle Tasn oo v prfon o i Ansigeniochts
erscnt.

KUHLWASSERTHERMOMETER/
THERMOSENSOR
PRUFUNG KUHLWASSER-
THERMOMETER/THERMOSENSOR

Das untere Gepackfach sntfernen (Sata 2:91.
Das Kihiwasser ablassen (Sete 551

Den Stcker vom Kihiwasserthermomaer Thermosensor
abiishan und KiwasserthermometarThermosensor
vom ZinderkesH sfomon.

hasertememtmThr in Gofats

T ot dner Hoizate

« Kihiwasserthormometer/The r bis_zum
iewindo in dss Kilhiwasser hingon; dabel mssen
indestns 0 Absandvom B ds Golles
bis 2ur Untorkants des Thermosensors bl

+ Vor dor et o Tomperatu 3 Minuar g

Konstant halen. Eine plddiche Tempsraturindeus

lohan * Msorgebrison s
sor diren don
Bodon dos Gotitin i erihron.
KOMASSERTHERMONETERT
‘SOLLWERT; 237 KOhm + 20 % (80°C) THERMOSENS
(120




LEUCHTEN/IN HALTER

Weicht_dor Widerstand vom Sollwert ab, ist der
KahlewsssarthermomaterThermosensor ausatauschen,

Thermosensor sinsotaen.

ANZUGSMOMENT: 23 Nom (2.3 kgton)

Stockor dos Kihiwasssrthermomaters Thermosensors
wiodor anschiefen.

KGhisystem fallen und ontlofen (Seito 651
Das untere Gepicfach cinbauen (Seits 2],

OLDRUCKSCHALTER
PRUFUNG

Bronnt die Oldruckanzeige bel singeschaliatom Motor,
st vor dor Prifung der Olstand 2u Gberprafen.

icharsto

si die Oldruckanzsige luchtst, wenn
dor Zinds: i

r EiNgoschalet wird.
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LEUCHTEN/INSTRUMENTE/SCHALTER

Den Staubschutz antfernan,
Die Schraube und die Oldrucksshalorkiomme
entternen.

ficke krischiioon.
ruckanzsige leuchtet auf, wenn die Zindung
ENgeschaltat wird.

Bronnt dia Anzsiga nich,di Hifsicherung (10 A) und
dle Kabel auf lockoren Anschiuss oder Kabelbruch

Den Motor snlassen und prifen, ob die Ancsige
louchtat,
Bronnt dio Anzoige welterhin, don Oldruck dberprifen
(Seito 43).

L don Oldruckschal
ol

AUSBAU/EINBAU

Don Staubschuz, dia. Klemmenschraube und die
Klemme entfornar,

Den Oldruckschater sus dam  Kurbelgshiuse
entfornen.

OLDRUCKSCHALTER

‘gezsigtsufiragen.

Dan Oldruckschattor im Kurbelgahause oinbauen und
uf das vorgeschriabana Drehmament fesaiehon.

ANZUGSMOMENT: 12 Nom (12 kgforn)

Die Klemmo des Oldru
anschlaten und dle Schr

rs an don Schattar

chachol
rauba sicher fostziohen.

Don Staubschutz montiren.

Gowindokopt (3. 4 mr auftragen.




LEUCHTEN/INSTRUMENTE/SCHALTER

TANKANZEIGE

PRUFUNG

Die Ziindung EINschalten und prifen, ob die
Tankanzeige leuchter,

Leuchtet dia Anzeige nicht auf, folgendes priifen.
Das FuRbrett entfernen (Seita 2-17).

Den d-poligen Stecker der Tankanzeige abziehen
Die  kabelbaumseitigen greu/schwarzen und

grin/schwarzen  Steckerklemmen  mit  siner
Drahtbriicke kurzschlicfen
Die Zindung ElNschalten und prifen, ob die

Tankanzeige leuchtet

Leuchtat die Anzeige, die Kraftstoffpumpengruppe
austauschen.

Leuchtet die Anzeige immer noch nicht, auf
Kabelbruch oder Kurzschluss im Kabelbaum prifen

SEITENSTANDERSCHALTER

PRUFUNG
Die linke Mitfahrarfullstitze entfernen (Seite 2-12).

Den 2-poligen griinen Stecker vom Seitenstander
schalter abzichen,

An der Schalterseite des 2-poligen grinen Steckers
auf Durchgang priifen

Bei eingeklappiem Seitenstander solits Durchgang
varhanden sein.

Bei ausgeklapptem Seitenstander darf kein
Durchgang verhanden sein

AUSBAU
Die linke MitfahrarfuBistiitze entfernen (Seite 2-12).

Den 2-poligen grinen Stecker

standerschalter abziehen.

vam  Seiten

i 4-PO

2-POLIGER STECKER

POLIGER STECKER
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RUMENTE/SCHALTER

@ Sehraube und can a
Henstanderschweniczapfen enternen.

Do Saitonstandrschalier sufsetzon; dabsi_den
Schalsit suf das Loch im Seitanstindr und die
Schaltnut auf dan Hatarstitsusr;

chalier it dor  Schraube

Don_Saitanstind
befestigen.

Dusabeidhs Den 2poligen griinen  Stecker des  Seiten-
Setsstinder  stindorschaltr anschlioGon.

oningegomaS D ke Mians montiren (Seft 2-
rortuBstdtzs mortiore (Seits 212),
sote 123
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TRUM TER

HUPE

PRUFUNG

Die vordors Abideckung entfernen (Sota 2141

Die Anschlussstacker von der Hupe abaichan.

Eino 12.V8atterie diiskt an die Hupeklemme
anschisen

st in Ordnung, wenn s oy, wenn die
o Hupenkemmen angaschiossen

AUSBAU/EINBAU
Dlo vordre Abdeckung entfomen (Sete 2:14).

Die Anschlussstackar von der Hupa abzishan.
Die Schrauben dor Hupe entirmen.

Dor Einbau g i dor umgskaan Rlheniclge
dos Ausbaus,

o vordora Abdsckung einsetzon (Sefto 2-14).

ABBLENDLICHTRELAIS

PRUFUNG
Die vordere Abdeckung entforen (Seite 2:14)
Das Abblendichirelai entfernen

oter an e Stocke
Abbiondichireais anschiaer

mmen das

SHLUSS: wei - schwarzftot

Dio 12.Batieris an die folgenden Stackerkismmen

ANSCHLUSS: grin - blau

Durchgang dr nur b anosclosanr 2. st

rivcgf A—

Battorie kein
Direhgan e, s Abblndiirolis astnshon.
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LEUCHTEN/INSTRUMENTE/SCHALTER

BLINKLICHTRELAIS
PRUFUNG

Die vorders Abdeckung ontfornen (Saita 2:14]

76 POLGER STECKER 12 POLIGER STECKER

Folgendas prifen:

~ Zustand dor Bataris

~ Durchgebr nan

- Durchgebrannte Sicherung

~ Foridion des Zindschalers und dos Blinkichischalers
ckere Anschilsse

Den 16-poligen und den 12-poligen Stecker vom
Kombinationsinstrument sbeichen.

Dlo schwargheligrinen und grauen Klemmen des.
Kombinationsinstrumantanstackars it sinar Draht.
bricke kurzschlioBen. Don Motor anlassan, don

‘Schaltor ElNachalten und das Binkicht prifen.
Binkicnt gohtan  Binkicht geht icht an
+ Kabalbruch im
Kabelbaum

+ Bikihrelis (Kombi

ionsinstrument)defokt.
Schlechtr Ansehiu ke,

im St
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WEGFAHRSPERRE (HISS)
SYSTEMDIAGRAMM

WEGFAHRSPERRENEMPFANGER.
SICHERUNGSKASTEN

ZUNDSCHALTER
HAUPTRELAIS

MOTORABSCHALTRELAIS

mm——— Efe

::2;:[»"‘” ED:LM-— 71 P

= =

S
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21. WEGFAHRSPERRE (HISS)

SYSTEMDIAGRAMM 210 WEGFAHRSPERRENANZEIGER 2110
WARTUNGSINFORMATION 211 MOTORSTEUERMODUL (ECM) 2110
A 2|

VERFAHREN 22 ERFORDERLICHE TEILE FOR
DIAGNOSECODE-ANZEIGE 215 PROBLEMLOSUI 2112
FEHLERSUCHE 217

WARTUNGSINFORMATION

ALLGEMEINES

HISS ist die Abkiraung fi Honds lgiton Security Systom.
el prung
Schitssal fir die Wegfahrsparre nicht in dio Nahe von Schssein sndaror Fahrzougs bringen. Die

+ Im Schldssol sind loktronlscho Tolo singebaut (ransponderl. Den Scissel nic f
Gogenstinde stoen. Dan Schiissel nicht auf das Armatur

Temparatren omsthon Kren.Dan Scanmh Ger ngr 2 n Wasa oen s, o 25
« Das Motorsisuermodul (ECM) und dia Transponderschlissel misssn usgatauscht warden, wenn als
 Tomspondarsciesol vriren wirden

g

" Tansponder egien

Sehii
. (HISS) n a (Der Motor kann icht
e o

n)
prifung sioho Abschnit 15,
£ Cindsnatuaronssons b 25

WERKZEUG
Prafadapter o7XmzMBWoTO!




WEGFAHRSPERRE (HISS)

SCHLUSSELREGISTRIERUNGSVERFAHREN

1. Einen nauen Transponderschidsselanfordarn
2. Den Schsse i der Form des Originalschsls zuschneidan.

3 it dom (seite 215) an die dos
(EC) anlegen.

+ Der Code des Originalschssela wrd vom ECM goprif.

ungefah 1

dos Prifadapters zwsi Sekunden oder langer vom Pluspol (+) dor Battris sbishsn und dann wisder

Den roten Ci
ansciieion. Dor

s (1| WV

e

oder a

wird gloseht)

Der Ersazschilsol muss omut roglstiot werden.

Dle Zindung AUSschaltan und den Schiissa abishen.

7 Die Zindung mit sinem neusn Schldssol oder dem Ersatzschidesel EiNschalten, (Nlemals einen i vorigan Schrtt

+ Dor naus Schissel ocar

atzschdssel wird im ECM registrier.

Selunden. Danach wird dor Diagnosecod angezuigt (Seit 21-).

" HINWESS ]

Zwischen. 2 a

8. Zur Rogistriorung weterer neuer Schiisseldie Schito § und 7 wiederholan,

5. Die 20 don Pr

10-Di Zindung mit demregisrieren sl Echatn
'Dio Wogfahrsperra kehrt n den Grundmodus 2url

. Prafen, ob dor

212



WEGFAHRSPERRE (HISS)

WENN DER ZONDSCHALTER DEFEKT ST:

. .

2. Den Zundschalter ausbaen (Sefto 20-11)

&t o St (Sl 210 3 dos
(ECM) ar

4 Dan (gearter) Orinlctssl i e i dos Wesfahsparenermfingers hfon, 5o dass i Vorincng ces
omteanapnders o Entonges s

5. Den nouen Zindschal

an den Kabelbaum snschiioSen und mitsinem neusn Transpondsrschlisse! EiNschalton. (Don

2 Originalachidssole ird vom ECM arkanrt.

+ Dor Cods

Sekunden. Danach wird dor Diagnosecads angezelgt (Seit 21.5).

6. Den roten Clp dos Prifadapters awel Sekunden oder langer vom Pluspol (+) dar Batere sbzishen und dann wieder
anschleton. = a i

p
PO 11171 1

nx

+ Die Wegfahrsporra geht in den Registrierungsmodus Gbor, Die Registrerungen aller Schidssel mit Ausnahme des
e,

Schidssals nahe dem Empfingr werden gl
7. Die Zundung AUSschalton und den Schssalsbeiohen.

8. Den Zandschalter n dor oboron Bricke sinbauan (Soite 20-1).

wiadarholt ier mal,

+ Der rste Schidssel odor Ersatzschssol wird im ECM rogistiort.

Sekundon. Danach wird dor Diagnosacod angezeigt (Seit 216

. Dl Zindung ENichat in Sehrie 9 o leueet ein
ocundon auf und gt dann sue.
Wegfahrsperte kehrt n den Grundmodus zurick.

1. e Zindung ENschahen (mit dem ersten In Sohit 9 rapisrerton Schidssol. Dor Wogfahrsporrenanzsiger louchtot

wird im ECM rogistrier.

‘Sekundan. Danach wird dor Diagnosecods angezsigt (Seie 21-5

16.Dan roten Clip des Prifadaptars awal Sekunden oder I3ngor vom Pluspol () der Battorie sbsishen und dann wieder
nschiaSen

Wegfahrsporra (HISS) goht in don Rogistrisrungsmodus Gber. Die Registierungan des in Schit 4 verwendston
Orginaischitssels wrd geloseht.
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WEGFAHRSPERRE (HISS)

15.Die Zindung AUSschalten und don Schidssel abeishon.

16,0 Zinding it dem ssftn nouon Schssl ENacatn (Nl don m vorigen S rgsrieen Stiss
verwanden.] Dor Anzsiger

" Soundan Danseh wid dor Diogmosesadesngezot (S 311

[HINWEIS
Zuschen . a

17 Zur Registrorung weiterer naver Schsseldie Sehita 15 und 16 wisdorholan

Im ECM kénnen

den Prafadap

19, Die Zandung mit dom registioren Schiissel ENschaon.
+ Die Wegfahrsperre (HISS) kehrt in don Grundmodus zurdk.

20.prifen,

1. Ein nouos ECM und zwel nous Transponderschidssel anfordern.

verloren gegangen sind),
3. Noues ECM einbaven.
. Dl Zindun it domartn,nouen Sfssl ENschaln. Do Wogfrsprananzager s ngefh 10 Sunden

Iang 2t una i e widerot e
Srte Schlissl wird i ECM ragierrt,

Sekunden. Danach wird dar Disgnosscod angazaigt (Sito 21-).

ton Schldssol abrlahen.

i Zindung AUSschalton und den

o Zncs Der Sekunden
ot on DIt darm s vir .
 Dor awoie Scssel wird i EOW rg't

" Sekumdan. Danach wia dr Dignossvids sgezait (S 218

Dio Zindung AUSschalton und den zwaiten Schidssol abde

untor r -

prifen, ob de




(HISS)

DIAGNOSEMODUSANZEIGE PRUFADAPTER

Die rachte Saitenverkisidung entforoen (Sete 27).

Den Zpoligen o) Stackar das Zincimpule
genecators abe

Den Profadapter an dan kabelbaumsaitigen Stecker
anschieien.

D oten Cilp des Adaptors an den Pluspol () der 12.
ViBattsro und den grinen Cllp an den Minuspol (]

Prifadapter o7z MBWo101

num

a8 System richt n Ordnung ist.
e Biivasons wird wiadasholt

Do Wegfarsperrsnarasger lusict kot

wonn das Systom in Ordnung Is stom it
remimies " dor Dgnosocode wird net
angezeigt)
i
WEGFAHRSPERRENANZEIGER
DIAGNOSECODE
Svrrom PROBLEM ABHILFE

Daten dos Motor

Mtorstauermoduls | ECM defokt ECM austauschen

(ECM) anomal.

Codesignale kimman | Empfinger oder | Feblarsucho

emptangon werden.

dontifiationscode Aosand v
stimm nicht ponderschidsse!
andoren und Wegfahrsperre-
Goheimcode Transponder mpfanger muss Ober
stimmt et 50 mm betragen

21-5



WEGFAHRSPERRE (HISS)

BUNKMUSTER

T T
ot 161 [ 1 o | St
ot =

couitaine] P
o 0

T

"'“’“”"“';‘“ i ‘schon in sinem Neuen Schiiissel
I SZbamn | lama




IRE (HISS)

FEHLERSUCHE

Der Wegfahrsparrenanzsiger lauchtet ca. 2 Sekundon auf und geft dann wiodor a
et

wern dis Zindung it dom richilg
Verwendung

sines anderen Schssel louchtot dio Anzeige waitr.

NicHT, e,

« Auf durhgebrannte

eringen (10 prin.

5 die O und Notsaangs- |- 2208 5[ ey ot (o) am Sk

aufleuchten, wenn die Zindung . Wegfahrsperrenanzeiger-Gruppe  priifen
i 9,

[ st fodra

+ Kabelbruch i
schwaroraunen Ksbel

+ Kombinatonsinstrament
dofokt

Das Kabol des Woglahrsperronanzsigers

(weitrot) am Stocker des Motorstouermoduls
(ECM)prifen (Saite 21-10).

Normal

Das Siromkabel am ECM.Stocker (schwarz)
prifen (Seit 21.10]

Normal

Anomsl
+ Kabelbruch im schwarzen Kabel

Kabelbruch

+ ECM defoke

21-




WEGFAHRSPERRE (HISS)

Forsetaung von Seita 217

s e | Anomal
(witirot - P Kabel
Wegfahrsperronanzeigerstacker  prifan
{Sere 21301
Normal
Normal
Erstor
Shachton nd don Westaparoranont
jor sollo 2 Sakunden lang
o e st oot
Normal
on 0 lasson (Soito 21.5) -
i prifon, ob der Wegfohrsparrenanzoiger
Suoienet und darn
J—‘ Anoml
Des (o) am
Wegfahrsparonanimigerecer e (Saa 2110
Notmal
Anomsl

(gelb und weit)
o o don £ Eivmot.
Generstorstockern prifen (Saita 21-11).

+ Kabalbruch im weitigelben Kbel

ponder-




WEGFAHRSPERRE (HISS)

o EsenDET
| Anomal
Stomkabel am Stacker dss Wagfahreparren- |+ Kabalbruch oder Kurischluss im gelbioten
ompfingers prifen (Soite 211, Kabel
Anomal
Kabolbruch
Anomal
Kabelbruch i

und ECM Stockor prifen (it 2112,

Normel
|

im rosa Kal
+ Kabalbruch oder Kurzschiuss im orangefblauen
el




WEGFAHRSPERRE (HISS)

Die vorders Abdeckung entfernen (Seite 2:14]
Die folgonden Prifungen bel angoschiossanen 16

poligen und 12.poligen Stackern des Kombinations.
Instruments durchfdhren,

PRUFUNG DES STROMKABELS

Die Spannung zwischon dor schwargbraunen (1) und
der grinen () Klemme m
indung EiNschs

1 ElNschattn.
fospannung vorhanden sen.

PRUFUNG DES
ANZEIGERKABELS

Die Spannung zwischen dor welSroten (+) und der
grinen {} Klemme messen.

Dio Zindung ElNsch

Es solte Btorieapannung vorhandan se.

Ca. 2 Sekundon lang nach dom ElNschatten der
Zindung salle keine Spannung vorhanden sai. lst
das System in Ordnung, wird dann Battersspannung
gemessan.

MOTORSTEUERMODUL (ECM)

Dielinke Sitenverileidung entiernen (Seito 27).
Den 22:poligen ECM-Mulistocker abeiohon.

Die folgendon Prifungen am kebsibaumseiigen
ECM-Stacker durchfiren.

PRUFUNG DES WEGFAHRSPERREN-
ANZEIGERKABELS.

Die Spannung ris
und Masse () mosst
o Zindung EINschsion,

1 or weiioten s} Klemme

PRUFUNG DES STROMKABELS

Dia Spannung zwischen
Kiemm und Masse .
Die Zindung ElNschaten.

Es sollte Baterlespannung vorhenden sein,

schvarziweiSon (+)
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(HiSs)

PRUFUNG DES

Zuischen der_grinen Kiemma und Masso auf
Durchgang pren.
Es solto ederzit Durchgang vorhanden sein.

PRUFUNG DES ZUNDIMPULS-
(GENERATORKABELS

Den 2-poligen (roten) Stcker des Zandimpuls-
Genarsors Sosaan Sate 215,

I dam €M, und. Zindimulgenr
o s oo el fOuchgang
Zwisdun don Klomman”glcher atesolte
Durchgang vorhanden
hen dem Zindimpulsgensratorstecker und
‘ouch das. weiigalbe Kbel auf Durchgang

22 POLIGER (SCHWARZER) STECKER

“2POLIGER STECKER.

Dl vordra Abdsckung entfermen (Seite 214,

tocker dos Wogfahrsperron-

Crpangon Sodahon
PRUFUNG DES STROMKABELS
S Spamang sctancr g o i do

abelbaumeetien Steckrsund
e Zunoung EiNschalion

. 5V vorhanden sein.

PRUFUNG DES
Zwischon der grinorangenen Kiemme des
iy, S . Mo 4

& st Jdrat Durchgang vorhanden s




WEGFAHRSPERRE (HISS)

- PRUFUNG DES

Dis Spannung _awischen ~ der _rosafarbenen
Kabslklemme v) des kabelbaumseitigen Steckers und
Masse () prifen.

Die Zindung ENschaltan,

Der Wertsalfa ca. 5  batragen.

Dlo linke Seltenverkildung endenn (Sata 27

Den Stecker dos Motorsteuermdls (ECM) abeahen.
Das orangabiaus Kabel zwischan den Steckern dos
Weafahrsperranempféngor und des ECM auf
Durchgang pren.

Es solte Durchgang vorhanden sein.

Zwischen dor_orangelblauen Kabelklemme und

Masse auf Durchgang prfen.
Es darf kein Durchgang vorhanden sein.

AUSTAUSCH

Dio_beidon Schrauben und den Wegfahrsparren-
emptinger ontiornen.

Enen

schva fostziohen. Das  Empfangorkab
ordnungagemas verlegen (Soita 123)

Dis susgsbuten Teils in der umgekehrion
Reihonfolge des Ausbaus sinbaven.

7
) AN
ERFORDERLICHE TEILE FUR WEGTAHRSPERENEVRFANGER
PROBLEMLOSUNG
s
robiam T
‘schliisse  [renempfénger L ‘schloss und
it
=5
ety
oS ogn e 5 g
e o o,
Voporemmafiner o o 5
Tindashar o def 5 5
s o oo 5

“Zusataschloss bedeutst Sitzschloss, Tarkdeckel oder Holmhalter
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22. SCHALTBILDER
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23. FEHLERSUCHE

T oron e o

MASCNINE HAT 2U WENIG LEISTUNG 232

‘GERINGE LEISTUNG BEI NIEDRIGER
UND LEERLAUFDREHZAHL

‘GERINGE LEISTUNG BEI HOHEN
GESCHWINDIGKEITEN 234
SCHWER ZU LENKEN

MOTOR STARTET NICHT ODER NUR SCHWER
Jr—
! I : . {Abschnitt 5)
hhans
2 .
i biaving
3 ] Pr .
by

'

s odar
kein Funken * Zindkorion versehmuzt
Gutor Funken
or defl
lnndkemnkmgl locker  ader
\aeschiossan
Kompression rringe sbgenut
Kampression norms! © Drinduhoptacn e
v ot
% « Falsche Vontlstousrung
6. Mo normal anlase Motor saretund ——>= + Cho 0 wat st oder
stoppt sofort ossen

Mtor startet niht

7 Zindkerze ontfernan und prifen

Falscher zum..wu e oder

Zindkerss foucht ———>= = Choke geschlosson
Brossoliappe gedfinet
+ Luftfiter verstoptt
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FEHLERSUCHE

MASCHINE HAT ZU WENIG LEISTUNG

1. Rader vom Boden anheben und von

Honddahen

Rder drahen frel

Mégiche Ursache

Rader drehen nicht ———»-  Bremse schleit
el * Raclagerausgociogen ader
eschadigt

| niodrig « Loch im Reifen
Reifondruck normal
a ——_
erhaht sich micht * Kratsoffiuss bhindert
Motordrehzahl erhht sich * Sanatmorr v
+ Keafstoftankbelateretung verstopft
4 * Zandsteuermodul ECM) dafekt
» Zandimpuisgenerator defekt
ity
5
1 nidiriy « Zylindar und Kolbenrings abgenutzt
Norms! + Koplalchtung
» Falsch eingostoltor Zindzsipunkt
s . a
|
Normal
4 « sieho Abschrit 5
Normal
)
Y
s e
| Verfarbt
Niht vorschmatz oder verfirot
Y
B — >+ Otstand zu hoeh
+ Oistand zu i
et rechmtzt
10, Zylindorkopfdeckal sbrhmen  und Vel niht ihtig ——= + Olleitung verstoptt

Schmiorung prifen

Ventle ichig geschert

geschmiont * Olkonirollffnung verstoptt




FEHLERSUCHE

Mégliche Ursache

Motor suf R

* Goblssarstor funionte it

Wi nchs Goerhiat (Geblasomatarrslls defekt)

« Thermosta hingt

* 2 ke Kanlesbingorung in o
Brenniamme

« Schlechio ummqu,um

« Falscher Kaftt

* Ricpyiamansnaibesngetisbone
Riemenschelbe/Kpplung rutschen

(Absenni 101

12 Besionigen oder it hoher 3
laufan « Falscher Krafst
+ zoswie Kuh\uﬂaqtr\mq indor

Motor opftnicht « 24 ok P indung (ECM ok
* Magere Krahitrige

GERINGE LEISTUNG BEI NIEDRIGER UND LEERLAUFDREHZAHL

Mogiicho Ursache
van + Zundasitpunie falsch
Fichig
2 %
|
N\Tﬂﬁ
s e Anomal .
|
Norms!
B Anomal 2
Normal
s .
© lsoltor dofek!
Logkt nicht
6 - za
oder sporadisch + Kohiastit defekt oder feuchto,
verschmutzta Zind
« ECM dofokt
 Zindep doos
schaltschater dofokt
isgonerstordfoc
Zindurke vorhandsn « Zindschalt

* Zondomaniabel gatrocha oder
jschioss
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FEHLERSUCHE

GERINGE LEISTUNG BE! HOHEN GESCHWINDIGKEITEN

Moglicho Ursache

« com avea
g
il .
i
N
! + ioho Absc 5
Nt

4. Ventispial prlfon

. icht iy
eingabaut
Rienig
5 Ventifeder prifon Sehwach .
Normal
SCHWER ZU LENKEN
Mgiiche Ursache
" angetoom
* Lenkkopllager beschidigt

3 soite

+ Felgo varbogen

+ Radnaba nicht rchig singebaut

+ Schwingenzapfenlagor
ausgoschiager

+ Rahmen veraogen

- und Hintarrad nicht
it

« Gabal verbogen
+ Schwingo verbogen
+ Achso varbogon
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